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VARFÖR INTE SPARA |s| OCH SLOSA SAMTIDIGT? = 


Varje form av ekonomiskt handlande siktar på 


att nå ett bestämt mål med minsta möjliga kost- 


nad och — som en direkt följd härav — som _ 
regel på kortast möjliga tid. Husbyggande är ett typiskt ekonomiskt 
handlande där ovanstående tre faktorer är intimt sammankopplade. 


| Att spara då man bygger hus är att få en kort koncentrerad byggtid, 
att välja mest ekonomiska byggnadsmaterial, att få enkel konstruktion, 
att få ett räntabelt slutresultat. Men — om man samtidigt kan erhålla 
vissa absoluta plusvärden hos fastigheten utan extra kostnad, så kan 
man faktiskt tala om att slösa. Bygger Ni med Ytong far Ni tillfälle 
att både spara och slösa. Den lätta och varma Ytongväggen ger Er 
möjlighet att spara på bränsle, cement, radiatorplåt, virke, arbetskraft, 
transporter och transportmedel. 
Men var kommer ”slöseriet” in? Här ett par exempel: Genom hög. 
värmeisoleringsförmåga ger Ytong tunna ytterväggar, vilket betyder 
större golvyta för den som bor i ett Ytonghus. Man slösar med trivsel. - 
Värmeisoleringsförmågan gör också att bränsleåtgången minskar — man 
kan kosta på sig lyxen av behaglig temperatur i lägenheten. Stenmate- 
rialet Ytong ger en stabil byggnad med genomgående låga underhålls- 
kostnader. Direkt betyder detta, att en förstklassig standard på huset 
blir bestående under lång tid. Man kan slösa med kvalitet — den be- 

. YTONG — lättbetongen  talar sig både direkt i form av dagsvärdet på fastigheten och på längre 

"med den höga bhållfastheten  sikt i form ay behållet värde. 
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EXPLOATERINGEN AV SODRA SPANGA 


Av civilingenjör SVR Torsten Ljungberger 


Detta nummer av BYGGMASTAREN avser att ge en bild av Vällingby- 
projektet huvudsakligen ur exploaterings-, anlaggnings- och byggnadstekniska 
synpunkter. De stadsplanemdassiga, estetiska och arkitektoniska fragestallningarna 
berores därför endast undantagsvis. Numret har utarbetats i samråd med civil- 


ingenjör SVR Arne T Bergqvist. 


Vällingbyprojektet, som nu håller på att förverk- 
ligas i Södra Spånga, är unikt därigenom att staden 
här för första gången i Stockholms historia ger sig 
i kast med problemet att på en gång bygga ut en 
ytterstadsdel, som göres så komplett som möjligt med 
alla olika slag av bostadsformer representerade, med 
centrumanläggningar för affärs-, kultur- och nöjes- 
liv samt och inte minst med arbetsplatser av olika 
slag. 

Förutsättningarna för att genomföra ett dylikt 


- projekt är dels att tillräckligt stora markområden 


står till förfogande, dels att lämpliga kommunika- 
tionsleder kan byggas ut i takt med bebyggelsens 
utbredning. I Södra Spånga har förutsättningarna 
varit sällsynt goda. Redan år 1927 och 1931 inköpte 


Vinjelten: Stadsplan för Södra Spånga. 


akokok 


DK 711.417(487.1) 
staden egendomarna Beckomberga, Råcksta, Hässel- 
by m. fl., av vilka cirka 1 200 hektar har kunnat ut- 
nyttjas för samordnad planläggning av bostäder, ar- 
betsplatser, fritidsområden m. m. När sedan Spånga 
inkorporerades med Stockholm 1949 kunde planerna 
börja förverkligas. Med de under 1930-talet till hög 
klass utbyggda Drottningholms- och Bergslagsvägarna 
samt den nya Tranebergsbron skapades den tra- 
fikled, som utan svårigheter beräknas kunna leda 
trafiken från de nya stadsdelarna till innerstaden. 
Och när så tunnelbanan ut till Vällingby öppnades 
i oktober 1952 var kommunikationsfrågan i stort 
sett löst. Bebyggelsen inom Södra Spånga påbörja- 
des i Blackeberg år 1950 och beräknas vara avslutad 
i sista delen, Hässelby Strand, år 1956. Den centrala 
delen utgöres av Vällingbyområdet. 
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Nar Vällingby om ett eller annat ar ar fardigbe- 
byggt, kommer dar att inrymmas cirka 24 000 stock- 
holmare, av vilka cirka 16000 bor i modernt utfor- 
mad trevånings hyreshusbebyggelse, cirka 4000 kan 
fran sina fönster i de tio—tolv våningar höga punkt- 
husen blicka ut över den nya stadsdelen och ungefär 
lika många håller sig nära jorden i småstugor, rad- 
hus och annan egnahemsbebyggelse i områdets peri- 
feri. Till deras förfogande står ett stort huvudcen- 
trum vid den under utbyggnad varande, säreget ut- 
formade Vällingbystationen, från vars i terrängen 
nedskurna plattformar man kommer direkt upp till 
den överliggande centrumbebyggelsen. Kring torg- 
bildningen grupperar sig institutions-, affärs- och 
nöjeslokalsbyggnader. Här är redan under uppfö- 
rande eller projektering affärs- och kontorslokaler 
om sammanlagt cirka 32000 m?, institutions- och 
nöjeslokaler om cirka 6 000 m? samt dessutom sär- 
skilda serviceanläggningar för bilismens och hant- 
verkets behov m. m. Som jämförelse kan kanske 
nämnas, att det nu under projektering varande för- 
‘sta kontorshuset på Norrmalm intill Konserthuset 
beräknas komma att i sina 16 våningar inrymma 
cirka 8 500 m?. 

Det är alltså stora projekt, som nu förverkligas 
för att möta det närmast föreliggande behovet av 
kärnbebyggelse i den nya stadsdelen. Men även 
spritt inom området uppföres kompletterande affärs- 
och andra lokaler, som behövs tillgängliga på nära 
håll för de boende, av vilka de längst bort boende 
har uppemot tio minuters promenad till den stora 
centrumanläggningen. 

Vällingby är emellertid icke någon sluten enhet 
utan hör organiskt samman med hela Södra Spångas 
bebyggelse. Redan tidigare har Blackebergsområdet 
med sina bostäder för 10 000 invånare fullbordats och 
redan i år kommer turen till de båda Hässelbyom- 
rådena, Hässelby Gård och Hässelby Strand, syd- 
väst om Vällingby, vilka sistnämnda områden be- 
räknas inrymma bostäder för ytterligare minst 
25 000 invånare. Pa det viset blir Södra Spånga som 
helhet betraktat en stadsdel om cirka 60 000 invå- 
nare, dvs. av samma storleksordning som exempel- 
vis Borås eller Linköping. 

Det är denna nya stora befolkningsagglomeration, 
som utgör bakgrunden till det näringsliv man ger 
möjlighet att utveckla sig här ute samtidigt med 
bostadsbebyggelsen. Enbart erforderlig service i bu- 
tikshänseende och annat kan beräknas sysselsätta 
2500 personer. Härutöver finns emellertid gynn- 
samma betingelser för annan verksamhet inom in- 
dustri-, hantverks- och kontorsbranscherna m. m., 
vilket är av betydelse för att kunna bereda ett större 
antal av de boende arbetsplatser inom så nära håll 
att de ej behöver underkasta sig besväret och kost- 
naden för resor till mera avlägsna arbetsområden in- 
om stadens övriga delar. 

För näringslivets egen del erbjuder sig nu också ett 
enastående tillfälle att få utbyta trånga eller eljest 
otillfredsställande lokaler mot moderna anläggningar 
här ute med möjlighet att rekrytera personal inom 
hela denna nya befolkningsagglomeration. Många 
större och mindre företagare har också redan kom- 
mit till insikt om vilka fördelar, som kan erbjudas 
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här ute, och för närvarande är redan under upp- 
förande eller projektering industri- och hantverks- 
lokaler med en sammanlagd yta av cirka 40 000 m?. 
Allting tyder på fortsatt starkt intresse även om 
ovissa konjunkturer för dagen håller många tillbaka. 


Vad väntar man då att slutresultatet skall bli av 
Vällingbyprojektet eller, som ovan framhållits, hela 
Södra Spångas samordnande utbyggande med bostä- 
der och arbetsplatser? Inom fastighetsförvaltningen 
har man uppställt som arbetshypotes, att utbyggan- 
det av arbetsplatser bör ske på sådant sätt och i så- 
dan takt, att en familjemedlem per varannan familj 
skall kunna beredas arbetsplats här ute. Det är så- 
lunda någonting helt annat än som framskymtat i 
stadsplanediskussionen om Vällingby, nämligen att 
staden skulle bli en självständig drabantstadsanlägg- 
ning med arbetsplatser för praktiskt taget alla bo- 
satta. 


Det vore också verklighetsfrämmande att söka 
göra Vällingby till en dylik självständig stadsanlägg- 
ning. Alla Englands »new towns» ar som regel be- 
lagna pa 30 a 40 km:s avstand fran moderstadens 
centrum. Aven om Stor-Stockholm skulle vaxa till 
halvannan miljon, kommer man dessbattre sakerli- 
gen icke i den belagenheten att varldsmetropolernas 
bebyggelsesystem behöver tillämpas. 

Ser man praktiskt på saken, får man nog räkna 
med att arbetslivet i Stockholm även framdeles kom- 
mer att fungera med en stark koncentration av ar- 
betsplatser till inre staden, men man får 'å andra 
sidan inte glömma, att den jäktade storstadsbefolk- 
ningen redan känner och sannolikt framdeles i allt 
större utsträckning kommer att känna behovet av 
att få så stor lindring som möjligt i den med för- 
värvsverksamheten sammanhängande, för storstaden 
typiska hetsen. Att få arbetsplats nära sin bostad 
måste för många och inte minst för de arbetande 
kvinnorna vara av stor betydelse, då ju de dagliga 
förvärvsresorna oftast är det i längden mest irri- 
terande. 


Någon har sagt, att om man med Vällingby icke 
avser en drabantstadsanläggning, så borde den helt 
enkelt karakteriseras som en vanlig industriförort. 
Avsikten med Vällingby är emellertid icke att den 
skall bli en industriförort med vad man vanligen 
inlägger i det begreppet. Som av det föregående 
torde framgå, kommer Vällingby att domineras av 
bostadsbebyggelsen såsom man nu ser den resa sig 
från den minsta småstugan till det högsta punkt- 
huset. Näringslivet får emellertid här också sin plats 
som ett komplement till bostadsbebyggelsen och det 
inordnas så i bostadsbebyggelsen att det får goda 
utvecklingsmöjligheter utan att på något sätt verka 
störande i sammanhanget. 


Det har varit en angelägen uppgift för stadens 
fastighetsförvaltning att sprida kännedom om nä- 
ringslivets möjligheter ute i Vällingby, då detta ju 
självfallet är en grundläggande förutsättning för för- 
verkligandet av ett samordnat utbyggande av bo- 
städer och arbetsplatser. Det är också intressant att 
iakttaga hur man hittills lyckats med detta och hur 


därmed grunden blivit lagd till ett förverkligande 
av planerna. 


»VI BYGGER EN STAD» 


Av arkitekt J Lechner 


Vid västra tunnelbanegrenens ändstation i Vällingby gav Stockholms 
stads fastighetsnimnd allmänheten en yorientering i framtidsstaden> med 
den utställning som under rubrikens motto hölls öppen under tiden 26 ok- 


tober—1I november 1952. 


Att visa en hel stad under uppbyggnad for all- 
manheten hor till de mera ovanliga uppdragen pa ut- 
stallningarnas omrade. Ror det sig dartill om en 
stad, vars blivande struktur ur bade teknisk och 
samhallsmassig synpunkt avser en omdaning av de 
gängse, ur det sista halvseklets utveckling fram- 
vuxna storstadslivet, sa tillkommer även problemet 
att redogöra för dessa nya idéer. Det räcker då 
inte att visa besökarskaran den uppväxande staden 
med pågående arbeten alltifrån röjning och schakt- 
ning, rörläggning och vägbyggen, viadukter och be- 
tongskelett till helt färdigställda, bebodda hus och 
att demonstrera »underjordiska> anläggningar sa- 
som avloppstunnlar, värme- och vattenledningar, kul- 
vertar och andra tekniska detaljer. Hur impone- 
rande det än är, detta uppbåd av arbetsmaskiner, 
ställningar, kranar, lagrad byggnadsmaterial, pro- 
visoriska baracker osv., så visar det likväl knap- 
past något mer än en sedvanlig bild av ett bostads- 
område under byggnad, som alla haft tillfälle att 
beskåda litet varstans i Stockholms omgivningar de 
senaste årtiondena. I Vällingby gällde det även att 
framhäva den blivande stadens speciella egenskaper, 
som skall göra den olik tidigare stadsdelar. 


Exploateringsdelegerade i Stockholms Stads Fas- 
tighetsnämnd med intendenten T. Ljungberger i 
spetsen upptäckte det enastående tillfälle, som tun- 
nelbanans öppnande erbjöd. Den nya trafikleden 
skulle locka ut många, som annars inte haft något 
intresse för vad som var i görningen ute i det ny- 
inkorporerade Spånga. Och hade man väl fått dem 
dit borde det bli enkelt att vända deras blickar mot 
den i och för sig spännande synen av en pågående 
febril byggnadsverksamhet, och stod man samtidigt 
till tjänst med lämplig information, hade man stora 
möjligheter att sprida kännedom om den nya staden. 


Tidpunkten var, trots höstrusket, synnerligen gynn- 
sam. Det fanns mycket färdigt att visa. I detta ögon- 
blick hade man chansen att visa bostadslägenheter och 
samtidigt reservera dem åt personal vid lokala in- 
dustrier. 

Det gällde alltså, att ta emot T-banans publik 
vid slutstationens plattform. Utställningsobjekt var 
hela staden, men erforderliga instruktioner borde 
lämnas redan vid entrén, där en populär introduk- 


A* 


tionsavdelning skulle anordnas. Denna måste in- 
rymmas under tak och i detta syfte restes en bygg- 
nadsmast, och fran den spandes stallinor i solfjader- 
form, som forankrades i en halvcirkel. Wirarna skulle 
bara upp ett skarmtak, som utgjordes av vanliga hop- 
fogade presenningar, spanda vid ytterkanten langs 
en trettonsidig polygon och veckade i framkanten 
som plisserat tyg. Den utbredda ytan var ca 880 m’, 
vilket vid storm skulle innebara en dragning av 2,5 
ton pa varje lina. Detta gjorde forankringen i den 
av blaleran bestående grunden svarlost. Knappast 
har val något tält i världen haft så besynnerliga 
tältpinnar. De gjordes av två 1,10 m diameters be- 
tongrör ovanpå varandra, de stod tätt tillsammans 
och vägde fyllda med sand 5 ton vardera. Detta ar- 
rangemang möjliggjorde, att wirarna kunde läggas 


Introduktionsutställningen en söndagsformiddag. Till höger en vallingklocka 
och i bakgrunden pågående husbyggen. Foto: Lennart af Petersens. 


Byggmästaren 1953, B4 87 


Introduktionsutstallningen, baksida. Foto: Lennart Olsson. 


runt deras kroppar och fortsatta utan kapning upp 
till masten och tillbaka igen. Tyvarr var det dar- 
emot omöjligt att fa tillräckligt hard spanning, var- 
for nedbojningen under dukens tyngd blev storre an 
beraknat, och taket forlorade darmed mycket av den 
tilltänkta konstruktiva spansten. 

Platsen var inhägnad med gatukontorets standard- 
plankväggar, som på insidan var beklädda med vita 
plattor för att bilda bakgrund till den instruktiva fram- 
ställningen. Denna beskrev med enkla bildsvep, 
hur huvudstaden håller på att växa ur acceptabla 
proportioner, vilka olägenheter som uppstått, och på 
vilket sätt Stockholms nya generalplan söker klara 
upp problemen på grundval av de förutsättningar, 
som den sedan länge målmedvetet bedrivna mark- 
politiken skapat. Av de planerade självständiga s. k. 
ABC-forstaderna är Vällingby den första. Den vi- 


sades i modell och ritningar både i sin helhet och i 
sina tre huvudfunktioner, som är att ge Arbete, Bo- 
städer och Centrum — affärs- och nöjeslokaler — 
åt sina innevånare. 

För att öka hembygdskänslan i det nya samhället 
och framhäva ortens kontinuerliga kultur berättade 
Stadsmuseet med kartor och bilder platsens historia 
från stenåldern till våra dagar. 

Vid utgången mot byggnadsområdet fick besö- 
karna upplysning, hur de skulle orientera sig för att 
enklast få en uppfattning om den blivande staden. 
På ett 15 m® foto av Vällingbymodellen var tre olika 
rutter inprickade i rött, gult och grönt. Sevärdhe- 
terna var markerade med enkla symboler. Vägarna 
ute på området var snitslade med lappar i motsva- 
rande färger och för varje utställningsobjekt åter- 
fanns resp. symbol. Det gula spåret ledde till olika 
fornminnen och historiska minnesmärken på platsen. 
Följde man de gröna märkena, fick man en promenad 
i Grimsta naturreservat, som med sina 230 ha orörd 
mark och planerat friluftsbad kommer att ge för- 
nämliga möjligheter till sport och rekreation. Det 
röda spåret var den egentliga Vällingbyturen. Det 
förde dels till några av Svenska bostäders hus, där 
Slöjdföreningen inrett vissa lägenheter, dels till en 
bostadsutställning i en husgrupp uppförd av Befa 
och dels till en småstuga, som möblerats av Pub. 
Förutom skilda bostadstyper omfattade denna rund- 
vandring även en specialutställning för sociala och 
kulturella anläggningar, som den nya staden skall 
förses med samt en utställning av industri och teknik. 
Vägen var dessutom lagd så, att den gav exempel på 
trafiksystemet, och att byggnadsarbetet vid centrum 
kunde beses. Vid Råckstahållplatsen hade en utgång 
ordnats, som i händelse av folkstockning vid huvud- 
ingången också kunde begagnas såsom entré. Allt 
som allt besöktes Vällingbyutställningen av bortåt 
100 000 personer ; 


Modellen över Vällingbyområdet väckte stort intresse. Foto: Lennart af Petersens. 
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SOR ORE SIR 


Skolorna i Vällingby. 


Effektfull kontrast mellan den moderna bebyggelsen och de gamla föremål Parkavdelningen hade ordnat en trevlig sittgrupp med skulpturen »Absur- 
från 1700-talet som stadsmuseet funnit i husgrunder här ute och nu visade dite> av Arne Jones och en originell friluftsspis. Foto Lennart af Petersens. 
på utställningen. Foto: Lennart af Petersens. 


BOSTADER 


Inom Råcksta 


V ällingby—Grimsta är alla former av byggnadsföretagare verk- 


samma. Av områdets cirka 6 000 lägenheter inom flerfamiljshus bygges sålunda cirka 
3000 av kommunala bolag, cirka 600 av kooperativa företag och cirka 2 400 lägenheter 
av enskilda byggnadsföretag. Av de cirka 1000 enfamiljshusen uppföres omkring 600 


genom fastighetskontorets småstugebyrå. 


De största producenterna är AB Svenska Bostäder och Byggnadsentreprenörernas 
fastighets AB (Befa) som luttills uppfört eller har under uppförande Ii 700 resp. 900 
lägenheter. Svenska Bostäder bygger i egen regi medan Befa använder entreprenad- 


förfarande. 
Hag 
BEFA 


Av civilingenjör SVR Carl Knutsson 


I februari 1951 då Stockholms Stads Fastighets- 
kontor uppgjorde fördelningen av då för bebyggelse 
tillgänglig tomtmark anvisades åt Byggnadsentre- 
prenörernas Fastighetsaktiebolag, Befa, ett område i 
Råcksta, vars stadsplan upptog en bostadsbebyggelse 
om ca 50000 m” bruttovaningsyta jämte butiker o. d. 
Vid markupplåtelsen angavs att projekteringen skulle 
så bedrivas att byggnadsarbetet skulle i huvudsak 
kunna igångsättas under loppet av 1951. 

Den ursprungliga stadsplanen upptar för hela om- 
rådet, benämnt Råcksta II, två stycken tomter för 
Flygfoto över Befa:s område. I förgrunden Befa:s hus vid 
I mitten panncentralen, 


mästare. På kullen till 
Oscar Blad. 


| Y Multragatan. 
till höger därom hus uppförda av privata bygg- 
vänster skall uppföras ett 70-tal hyresradhus. Foto: 
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varmecentraler och centraltvattstugor. Vastra delen 
av omradet, som skulle bebyggas av Befa hade en ur 
flera synpunkter lampligt belagen tomt harfor, och 
med hänsyn till storleken av området bedömdes det 
som lämpligt att följa stadsplanens intentioner har- 
vidlag. For östra delen av stadsplaneomradet fanns 
pa motsvarande satt reserverat en tomt for pann- 
central och centraltvattstuga. Denna del av området 
skulle emellertid delas upp pa ett flertal byggnads- 
företagare, vilka, om inga andra bestämmelser ut- 
färdades av Fastighetskontoret, var och en komme 
att bygga sin panncentral för sin bebyggelse. 
Under 1950 hade emellertid av Elverket i Stock- 
holm igångsatts planering av ett större värmekraft- 
verk vid Hässelby, som skulle kunna förse bl. a. 
Råckstaområdet med värme när det färdigställts, vil- 
ket kunde väntas ske inom ca 10 år. För att en över- 


gang till sadant system lattare skulle kunna genom- 
föras vore det emellertid fördelaktigt om varmefor- 
sörjningen från början centraliserades så mycket som 
möjligt. Då det även ur andra synpunkter bedömdes 
lämpligt att för hela Råcksta II-området ordna en 
enda gemensam värmecentral och centraltvättstuga, 
enades man härom och det bestämdes att Befa skulle 
projektera och utföra dessa anläggningar. 

Den panncentral, som sålunda projekterades, ligger 
i en brant sluttning, vilket vid byggnadens utform- 
ning utnyttjats på så sätt, att betongsilor för fasta 
bränslen, vilka kan påfyllas genom tippning direkt 
från lastbilar, kunnat förläggas ovanför de magasins- 
eldade pannorna, i vilka bränslet påfylles genom 
nedstörtning. För eldning med flytande bränsle finns 
en oljebehållare av armerad betong om ca 350 m”. 

Centraltvättstugan omfattar en avdelning för hus- 
moderstvätt och en för inlämningstvätt. Dessutom 
finnes en lokal för kemisk tvätt, avsedd att uthyras. 


Vid projekteringen av byggnaden för panncentral , 


och tvätt måste stadsplaneändring vidtagas, och detta 
hotade att försena denna viktiga del av bebyggelsen 
och därmed samtliga byggnaders färdigställande. 

Vid projekteringen av bostadshusen, som i huvud- 
sak utgöres av 3-vånings lamellhus, var man bunden 
av stadsplanen, som anger byggnadskropparnas plan- 
lägen, husbredd, antal lägenheter per trapplan m. m. 
I början av 1951 hade emellertid utfärdats ändrade 
direktiv beträffande lägenhetsfördelning, vilket gjorde 
att det uppstod stora svårigheter att inpassa lägen- 
heter och trappuppgångar i de i stadsplanen angivna 
huskropparna, som uppgjorts med hänsyn till den 
tidigare brukliga lägenhetsfördelningen. Det var där- 
för nödvändigt att företaga en hel del jämkningar i 
stadsplanen. Även på grund av undergrundens be- 
skaffenhet, som i detalj blev känt först vid prov- 
borrningarna, måste vissa ändringar i huskropparnas 
lägen genomföras. 

Beträffande kommunikationerna till husen var 
stadsplanen uppgjord enligt den principen, att bil- 
trafiken så vitt möjligt skulle dragas fram utanför 
bostadsområdet och att husen skulle ha sina ingångar 
mot det inre parkstråket, som innehåller gång- och 
cykelvägar från tunnelbanestationen i Råcksta. För 
att kunna ordna sophämtning på ett tillfredsställande 
sätt, måste emellertid i ett flertal fall anordnas sär- 
skilda för biltrafik användbara vägar vid husens mot 
parkstråket vettande sidor, vilket inte bara medför 
extra kostnader utan även medför risk för biltrafik 
på båda sidor om huskropparna. 

Vad som här sagts beträffande byggnadernas pro- 
jektering visar hur viktigt det är att denna kan 
igångsättas samtidigt med stadsplanearbetet, varige- 
nom ett betydligt bättre slutresultat skulle kunna 
erhållas icke minst ur ekonomisk synpunkt. Man får 
då även längre tid för konstruktionernas utformning 
och kan planera byggnadernas utförande så, att de 
mest rationella byggnadsmetoderna kan tillämpas. 

For byggnadsarbetets genomförande har Befa ti- 
digare anvant entreprenadforfarande med fast entre- 
prenadsumma, varvid emellertid for de egentliga bygg- 
nadsarbetena anbud endast infordrats fran de nio 
byggnadsentreprenorfirmor, som utgör Befas intres- 
senter. Vid den tidpunkt under 1951, da byggnads- 
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arbetena i Råcksta skulle sättas igång rådde emel- 
lertid särdeles besvärliga förhållanden på byggnads- 
marknaden ; materialpriserna ökades i snabb takt, lö- 
nerna var på glid och tillgången på arbetskraft var 
otillräcklig, vilket medfört en katastrofal förlängning 
av byggnadstiderna för de då pågående byggena. 
Dessa förhållanden försvårade för att ej säga omöj- 
liggjorde anbudsräkning under normala former. Det 
ansågs därför lämpligast att låta utföra byggnads- 
arbetena på löpande räkning. Det bestämdes emeller- 
tid, att byggnadsentreprenörernas ersättning för entre- 
prenaderna skulle maximeras till motsvarande del av 
den av Bostadsstyrelsen godkända produktionskost- 
naden. Härvid kunde en fördelning göras så, att 
samtliga byggnadsentreprenörer inom Befa fick lagom 
stora byggnadsprojekt med hänsyn till firmans till- 
gangliga resurser. Vidare verkställdes i de fall där 
detta medförde lägre kostnader gemensamma material- 
inköp och det ordnades i största möjliga utsträckning 


Kranar har kommit till stor användning i Råcksta. Foto: Arne T Bergqvist 


så att direkt jämförelse kunde göras mellan de olika 
entreprenörerna beträffande såväl arbetets utförande 
som kostnaderna härför. Härigenom infördes ett täv- 
lingsmoment. som med hänsyn till entreprenörernas 
allmänna inställing torde ha mycket stor betydelse 
för såväl arbetets kvalité som för kostnaderna. 

Under arbetets utförande har man hitintills kunnat 
konstatera att förväntningarna beträffande tävlings- 
momentets betydelse helt infriats, Byggnadsentre- 
prenörerna har sökt att på allt sätt, trots svårigheter, 
huvudsakligen beträffande arbetskraft, utföra arbetet 
så rationellt som möjligt. De olika arbetsplatserna 
visar också en rik provkarta på nya maskiner och 
anordningar, som snabbgående hissar, stora bygg- 
nadskranar som inbespara hissar och ett flertal ar- 
betare, betongstationer där materialpåfyllning, bland- 
ning och upphissning av betongen till gjutplatsen 
skötes av en enda man, rationella formsättnings- 
metoder etc. 

De första byggnaderna är nu fullt färdiga och man 
kan konstatera att beträffande arbetets kvalitet det 
använda etnreprenadförfarandet icke varit till nack- 
del. Det ekonomiska resultatet kan ännu icke över- 
blickas, men hitintills har inga omständigheter fram- 
kommit, som kan tyda på att de använda formerna 
för bebyggelsens genomförande skulle visa sig eko- 
nomiskt ofördelaktiga. 
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AB SVENSKA BOSTADER 


Av ingenjor A Tengelin 


AB Svenska Bostader har hittills i Vallingbyomra- 
det färdigställt ett bostadsområde och har två under 
utförande. Varje område bygges i princip pa samma 
sätt. För att beskriva hur byggnadsarbetet organi- 
seras har här som exempel valts det område, som 
stadsplanemässigt erhållit beteckningen Råcksta III 
och är beläget omedelbart nordost om Vällingby 
centrum. 

Råcksta III kommer färdigbyggt att omfatta 494 
lägenheter varav större delen i trevånings smalhus. 
I områdets södra del är två elvavåningars höghus 
under uppförande. 

Arbetet med husen vid Råcksta III påbörjades i 
januari 1952 och beräknas vara avslutat under som- 
maren 1953. Redan innan tjälen gick i jorden hade 
dock matjorden skrapats av och de första grunderna 
täckts in med halm för att underlätta grävmaskins- 
schakten. Då de sista husen i området blir inflytt- 
ningsklara, har de första varit bebodda i ungefär 
åtta månader, och hyresgästerna bör kunna glädja 
sig åt färdiga trädgårdsanläggningar med gröna 
gräsmattor, lekhagar och sandlådor åt barnen. 

Grundläggningsförhållandena var de i Stockholms- 
trakten vanliga och varierade alltifrån bergschakt till 
pålning och gropschakt. 

Redan i samband med sprängningen och vid byg- 
gandet av provisoriska vägar för byggnadsarbetet in- 
leddes samarbetet med bolagets trädgårdsanläggare. 

De provisoriska vägarna på tomtmark byggdes i 
största möjliga utsträckning, så att de efter erforder- 
lig justering kunde ingå i det permanenta vägnätet. 

Även stenmurar uppfördes i samband med spräng- 


ningen för grunderna, varvid lämplig mursten kunde 
fås ur berget på platsen. 

Efter att det från grund till grund varierande grund- 
läggningsarbetet var avslutat, användes i största 
möjliga utsträckning samma arbetsteknik vid upp- 
förandet av alla husen, höghusen undantagna. 

Planeringen för källargolven och nedläggning av 
avloppsrör under golven samt dräneringen runt hu- 
sen utfördes t. ex. innan formsattningen för husen 
påbörjades. Grunderna uppfördes sedan på traditio- 
nellt sätt men med i huvudsak formluckor i stället för 
bräder. Ytbehandlingen pa socklarna är spritputs. 

Stommarna till smalhusen består av I-stens ytter- 
väggar murade i gult fasadtegel med 5 cm träulls- 
plattor på insidan och med bärande innerväggar av 
tegel eller betongblock. Trapporna utgöres i hela om- 
rådet av fribärande steg av cementmosaik, s. k. vin- 
kelblocksteg, och dessa inmonteras i takt med stom- 
marnas uppförande. Bjälklagsplattorna gjuts mot 
valvform av formluckor och till underlag för luckorna 
användes fribärande fackverkskonstruktion. 

Den vertikala transporten av material till husen 
sker med hjälp av planhissar och kärras sedan ut till 
anvandningsstallet. 

Stallningarna for planhissar och for betongtrans- 
porter ar standardiserade trastallningar och byggs ef- 
ter ritning. Inom omradet har aven anvants tva olika 
ställningar av rorkonstruktion. 

Samtidigt med att stommarna borja vaxa upp, 
schaktas for ledningar och laggs ror i gatorna och 
mellan husen, sa att aven denna del av arbetet skall 
vara färdig, da husen skall börja funktionera. 

Värmecentralen är gemensam för flera områden, 
och en delvis provisorisk ledning är dragen genom 
det blivande Vällingby Centrum, så att de nya hu- 
sen i Råcksta III redan nu kan erhålla värme och 
varmvatten. 


Ett av bolagets först färdigställda hus i Vällingby samt panncentralen. Foto: Lennart af Petersens. 
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De tva elvavanings punkthusen ar betonghus med 
utvändig isolering av lättbetong. Till utvändig form 
användes grindform. Aven här är ställningarna till 
hissarna byggda efter ritning. 


Betongen gjutes i Råcksta III på vanligt sätt med 
en betongblandare vid varje hus. Vid ett närliggande 
område i Vällingby är en betongstation under upp- 
förande, och från denna station skall sedan betongen 
köras ut till de olika husen i detta område i spe- 
cialbyggda vagnar, dragna av traktorer. 

Medan ännu murningen pågår i de sista husen i 
en verkmästaregrupp, har snickare, rörmokare, platt- 
sättare m. fl. yrkesgrupper börjat bli färdiga i de 
första husen, och målarna har dragit in och börjat 
måla och tapetsera. 

Allt arbete på området bedrives efter ett knappt 
tilltaget tidsschema och leveranstiderna för material, 
t. ex. färdiga skåp, fönsterbänkar m. m. är bestämda 
på ett tidigt stadium hus för hus, varför förseningar 
av en eller annan anledning alltid förrycker pro- 
grammet. 

Råcksta III utgör organisatoriskt sett en arbets- 
plats och är uppdelat på fem mindre enheter eller 
verkmastargrupper. Varje sådan grupp utgör en enhet 
för sig med egen arbetsledning och egna lag. Detta 
gäller både »egna» arbetare såsom grovarbetare, mu- 
rare, träarbetare och städerskor ävensom rörarbetare 
och elektriker. Värme-, ventilations- och sanitetsan- 
läggningen samt den elektriska installationen utföres 
av entreprenörer. 

Armerarlaget är gemensamt för hela området och 
har central plats för klippning och bockning av arme- 
ringen i anslutning till upplagsplatsen för järnet. 
Betongkontrollen och kontrollen över armeringen 
utföres av betongkontrollanter, anställda i företaget. 

Målare och trädgårdsanläggare bilda lag för sig 
och är således ej bundna till en speciell verkmästar- 
grupp. Målningsarbetet och anläggningsarbetet för 
vägar och planteringar utföres i egen regi och har 
egen arbetsledning för varje område. 


Arbetsplatsen ledes organisatoriskt av en platschef 
direkt underställd arbetschefen på byggnadskontoret. 

Under arbetets gång uppkommer givetvis ett stort 
antal frågor och problem, som pockar på lösning. 
För att i möjligaste mån lösa sådana probiem, 
ordnas regelbundet sammankomster på arbetsplatser- 
na, där arbetsledare, konsulter och representanter 
för entreprenörer får träffas. Dessa sammankomster 
eller >mässor», som de i dagligt tal kallas har visat 
sig vara till god hjälp för samarbetet på arbets- 
platserna, och där behandlas både tekniska och 
organisatoriska frågor. 

Värdet av att arbetsledare och konsulter får träf- 
fas och så att säga lösa problemen på platsen, har 
visat sig vara stort. På mindre arbetsplatser är det 
ju ofta så, att arbetsledare och konsulter knappast 
har sett varandra. Det är bara telefonen som är för- 
bindelselänken. Trots allt planerande och organise- 
rande är det nog så, att det är den goda kontakten 
mellan verk, myndigheter, arkitekter, övriga konsul- 
ter och den byggande, som gör, att arbetet på ett 
byggnadsområde kan fortgå och avslutas såsom nu 
sker. 


Svenska Bostäder bygger både punkthus och trevånings smalhus. Foto: 
Arne T Bergqvist. 


Färdigställda trevåningshus sedda från pågående punkthusbygge. Foto: 
Lennart af Petersens. 
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Av civilingenjör SVR Börge Algers 


En avsevärd del av 1932 och 1953 års produktion 
av småstugor i Stockholms stads regi är förlagd till 
Vällingby eller dess omedelbara närhet. För att full- 
ständiga bilden av Vällingbys tillblivelse lämnas i det 
följande en redogörelse för detta småstugebygge. 

Enligt byggnadsplanerna skall i en vid båge norr 
om Bergslagsvägen och omslutande hyreshusen sträc- 
ka sig ett band av enfamiljshus. Nyligen färdigbyggt 
är stadsplaneområdet Råcksta I med 95 stugor. Om- 
rådet utgör avslutning av ett större, tidigare bebyggt 
område, Norra Ängby. Nästa område mot väster, 
Råcksta IV med ca 300 stugor, är under full utbygg- 
nad. Närmast detta ligger ett område för enfamiljs- 
hus, avsedda att byggas under andra former än som 
småstugor. Det västligaste området i bågen är Väl- 
lingby VIII med ca 90 stugor i radhusform, vilka 
för närvarande är föremål för projektering och vilkas 
byggande väntas bli igångsatt till våren. 

Bebyggelsen i Råcksta I och IV är en provkarta 
på de hustyper, som för närvarande tillämpas inom 
småstugeverksamhetens ram. Friliggande hus i ett 
plan med 3 eller 4 rum och kök och ca 70 resp. 85 m? 
lägenhetsyta bygges på båda områdena och 1 %-plans- 
hus med 5 rum och kök (108 m?), har uppforts i 
Råcksta I. Inom båda områdena uppfores eller har 
uppförts radhus i två plan med 4 rum och kök och 


Vinjetten: Del av småstugeområdet. Foto: Lennart af Petersens. 
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ca 90 m? lagenhetsyta. Inom Vällingby VIII kommer 
bebyggelsen helt att utgöras av-radhus. Dessa blir 
av helt ny typ. 

Som exempel pa den pagaende bebyggelsen visas 
en bild av nagra 3-rumsstugor, av vilka en i mob- 
lerat skick visades pa VAllingby-utstallningen. Av 
bilden framgar, att utstallningshuset ar uppfort av 
sten. Sa ar också fallet med omkring hälften av 
enfamiljshusen inom den nu pågående bebyggelsen. 
Enfamiljshusen av trä är regelhus vars väggar består 
av 3” reglar med 6 cm isolering. I radhusen användes 
2” spåntad plank i ytterväggen. De olika byggnads- 
materialen trä och sten har här använts för att skapa 
omväxling i utseendet. I kostnadshänseende ställer 
de sig f. n. ungefär lika. 

Småstugornas tekniska utförande är i övrigt huvud- 
sakligen detsamma som varit vanligt vid denna form 
av bebyggelse under senare år. Några tekniska de- 
taljer visas i bilder. En bild visar den bergspräng- 
ningsutrustning, som användes i den synnerligen ber- 
giga terrängen. Där grunden ej är berg, utgöres den 
vanligen av lera, ofta relativt lös. Enligt småstuge- 
byråns dyrköpta erfarenhet erfordras härvid pålning, 
och detta med material, som ej angripes av röta. 
Stora och ojämna sättningar uppkommer nämligen 
i lerlagren vid dessas utdränering, varvid också röt- 
fara uppstår genom grundvattensänkningen. Pål- 
ningen verkställes därför med kasserad järnvägsräls. 


. 
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Palkran i arbete. Foto: Förf. 


For nedslagningen användes trycklufthammare av 
olika dimensioner, vilka manövreras med hjälp av 
en flyttbar kran. 

Vid radhusbyggandet fordras samtidighet, åtmin- 
stone fram till det stommen är färdig. Grundlägg- 
ningsarbetet för radhusen, inklusive schaktning och 
grundbalksgjutning utföres därför helt genom byråns 
försorg, medan byggarna själva utför även sist- 
nämnda arbeten när det gäller enfamiljshus. 

Byråns andel i verksamheten på byggnadsplatserna 
består huvudsakligen av materialleveranser samt till- 
handahallandet av specialarbeten och instruktioner. 
For dessa ändamål har intill Råcksta I inrättats ett 
materialforrad, vilket avses att betjana hela den 
har beskrivna bebyggelsen. Da leveranserna sjalv- 
fallet i största möjliga utsträckning sker direkt till 
arbetsplatserna, är själva lagerhållningen relativt liten 
och förrådspersonalens arbete består till stor del i att 
taga emot beställningar från byggarna och dirigera 
materialtransporterna från leverantörerna till arbets- 
platserna. Vid förrådet sker även tillverkning av 
takstolar till stenhusen och bockning av armerings- 
järn. 

För instruktionsverksamheten och övervakningen 
av specialarbetena finns instruktorskontor, f. n. ett 
för enfamiljshus- och ett för radhusbebyggelsen i 
Råcksta IV och ett för Vällingby VIII. 

Vid bebyggelsens genomförande har anlitats trähus- 
montörer och för dem, som föredragit att leja bort 
delar av byggnadsarbetet, också grävmaskiner, be- 
tonggjutarlag, murare och målare. 


Grundläggningsarbete vid berggrunder. Foto: Förf. 


Pågående bygge. Foto: Lennart af Petersens. 


Småstugorna förses med modern köksinredning. Foto: Lennart af Petersens. 
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INDUSTRI OCH HANTVERK 


Av civilingenjör SVR Ake Grauers 


Grundtanken vid planlaggningen av Vallingby har 
ju varit att dar skapa en i stor utstrackning sjalv- 
forsorjande stad, ett Arbeta-Bo-Centrum eller ABC- 
samhälle, som reklamen sa valtaligt förtäljer. Frågan 
om arbetsplatsernas lokalisering, beskaffenhet och art 
har därvid självfallet intagit en framträdande plats. 
Här nedan skall i korthet beröras, hur man tänkt 
sig att ordna utrymmesfrågan för industri, små- 
industri, hantverk och liknande verksamhetsgrenar. 

Till en början må då de skiftande lokalfrågor, 


det här gäller att behandla, grupperas i en viss ord- 


ning alltefter de behov och krav, som från företagens 
sida kan föreligga. Dessa anspråk uppvisa nämligen 
vissa mer eller mindre typiska karaktärsdrag, som 
fordrar lösningar av artskilda slag. De huvudgrupper 
man härvid kan särskilja är följande: 


I. Den större eller medelstora industrien med så 
omfattande lokalbehov, att det ställer sig naturligt 
för densamma att uppföra egna verkstäder. 

2. Småindustrien, för vilken det ekonomiskt sett är 
fördelaktigt att få utrymmen i industrihyreshus. 

3. Det egentliga hantverket, som endast har be- 
gränsade lokalbehov, och för vilket en egen fa- 
briksbyggnad ställer sig direkt oekonomisk. 

4. Småindustri och hantverk, som visserligen ha be- 
gränsade lokalbehov men dock en sådan art av 
verksamhet, att de tvingas arbeta i egen byggnad 
för att få tillgång till speciallokaler eller för att 
icke störa grannar. 

5. Bilverkstäder, som helst tarvar specialbyggda 
verkstäder och kräver betydande friområden för 
parkering. 

För industrier som uppför egna byggnader har 
speciella industriområden utlagts. Härvid må först 


omnämnas Vällingby industriområde, som ligger i 


Vinjetten: Modell av parkeringsdäck vid Vällingby centrum. 
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omedelbar anslutning till stadsdelen och som upptar 
en sammanlagd tomtareal av ca 200000 m”. Kvar- 
tersindelningen har tillrattalagts så, att lämpliga 
tomter kan tillhandahållas såväl stor som medelstor 
industri men även de hantverksbetonade företag, som 
kan behöva friliggande egna byggnader. Området är 
i huvudsak plant men ansluter till sådan terräng, att 
i vissa fall bergverkstäder kan utan större svårig- 
heter anknytas till den normala fabriksanläggningen 
ovan mark. Vällingby industriområde har icke kun- 
nat givas järnvägsanslutning. De företag, som på 
grund av stora och tunga transporter är beroende 
av direkt tillgång till spår, kan emellertid beredas ut- 
rymme inom det nyplanerade Lunda industriområde 
i norra Spånga, dar direkt spåranslutning till Spånga 
järnvägsstation kan åstadkommas. Detta senare om- 
rade får en tomttillgang av totalt ungefär 400 000 m”. 

För de industrihyreshus, som åsyftas för grupp 2, 
har ett särskilt kvarter utlagts invid huvudinfarten 
till Vällingby, kv. Vagnhallen. Här har staden pro- 
jekterat ett komplex av fem trevånings industrihus, 
samordnade genom mellanliggande gårdsutrymmen 
för godstransport resp. rekreation för de sysselsatta. 
Den sammanlagda lägenhetsyta, som kan utvinnas 
uppgår till omkring 35000 m”. Byggnaderna är så 
projekterade, att de olika anspråk på lokalstorlek, 
som industrien kan komma att framställa, skall kun- 
na inom vida gränser tillgodoses. Det är sålunda å 
ena sidan möjligt, att ett storföretag kan få ta en 
hel byggnad med ca 7 000 m? lägenhetsyta i anspråk, 
och å andra sidan att lokaluppdelningen drives så 
långt, att även företag, som inte tarvar mer än 
omkring 200 m” skall kunna mottagas. 

Det egentliga hantverket får sitt utrymmesbehov 
tillgodosett i ett traditionellt hantverkshus omedelbart 
öster om Vällingby centrum, där ca 4 000 m? arbets- 
lokaler ställes till företagarnas förfogande. Lokalstor- 
leken kan i denna byggnad varieras mellan ca 40 


och 250 m?. For de mera tysta och stillsamma hant- 
verksforetagen blir harjamte en mängd sméAalokaler 
tillgangliga i bostadshusen, vars undervaningar pa 
grund av narheten till markytan kanske inte passar 
till bostader men dock blir valbelysta och lampliga 
som arbetslokaler. En speciell hantverkshusbebyggelse 
har inarbetats i själva centrumanlaggningen. Har har 
namligen vid ett sekundart torg planerats en radhus- 
byggnad for konsthantverk och sadant annat slag 
av hantverksrorelse, som önskar saluföra sina pro- 
dukter fran egen butik. Byggnaden har foreslagits 
sa utformad, att i bottenvaningen mot torget kan 
inredas butiker och aven vissa arbetslokaler samt i 
en Overvaning de egentliga arbetsateljéerna. 


Inom Vallingbys sodra del, det s. k. Grimstaom- 
radet, har ett storre kvarter reserverats for foretag, 
som hanforts till grupp 4. Man har har tankt sig, 
att tvavaningsbyggnader skall omvaxla med enva- 
ningsbyggnader i direkt anslutning till arbetsgardar. 
De forra har planerats for huvudsakligen detaljartat 
verkstadsarbete, medan de senare narmast ar av- 
sedda for foretag, vilka arbetar med skrymmande 
och svarhanterligt material eller med fordon, som 
bor direkt kunna införas i arbetslokalerna. 


AB AREXD 


Bilverkstaderna har fått anvisade sina speciella 
tomter. For en storre verkstad har det beretts ut- 
rymme omedelbart invid Vallingbys huvudinfart fran 
den stora genomfartsleden, Bergslagsvagen. Denna 
verkstad forvantas pa grund av sin goda lokalise- 
ring fa en kundkrets fran geografiskt sett vidstrack- 
ta omraden. En nagot mindre bilverkstad av kanske 
mer lokalbetonad betydelse ar foreslagen att pla- 
ceras vid samma huvudinfart men nagot langre in 
i samhallet. Ett omnamnande i detta sammanhang 
förtjänar också ett större byggnadskomplex omedel- 


Plan och modellfoto av industrihyreshus i Kv. Vagnhallen vid Bergslags- 
vägen. 
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Hantverkshus vid Vällingby centrum. 


bart invid centrumanläggningen, vilket man tänkt sig 
skall bli ett bilens särskilda centrum för Vällingby. 
Här planeras nämligen en byggnad, som inte blott 
skall inrymma bilverkstäder och serviceanläggningar 
utan också garage- och parkeringsplatser för om- 
kring 400 bilar. Därjämte räknar man här också 
med att i bottenvåningen mot torget anordna butiks- 
lokaler för bilutställningar, bilutensilier och liknande 
förnödenheter av allt det slag, som det för bilisten 
är värdefullt att ha samlad tillgång till. 

I detta sammanhang må också omnämnas, att ga- 
ragefragan i Vällingby agnats särskild uppmärk- 
samhet. Givetvis räknar man som vanligt med att 
garage i normal omfattning skall kunna anordnas i 
undervåningar till bostadshus och andra byggnader, 
men därjämte har reserverats ett flertal tomter för 
enbart garageändamål. Förutom det nyssnämnda bil- 
huset planeras sålunda ytterligare ett stort parkerings- 
hus vid Vällingby centrum, vilket skall rymma ca 
300 bilar och tillhörande servicelokaler. I de skilda 
bostadsgrupperna inom samhället har vidare avsatts 
ett flertal tomter för mindre och medelstora garage- 
byggnader. Av speciellt intresse är att notera, att 
man för att säkra parkeringsplatstillgången i de 
centrala delarna projekterat en särskild parkerings- 
anläggning för ca 600 bilar, vilken utformats såsom 
en byggnad med öppna parkeringsdäck i fyra vå- 
ningar. Denna anläggning är tänkt utbyggd, event. 
1 etapper, därest det visar sig, att bilbeståndet så 
utökas, att de parkeringsplatser i gatuplanet, som i 
övrigt reserverats, skulle visa sig bli otillräckliga. 

En del av de verkstadsbyggnader, som här om- 
nämnts, har redan börjat byggas. 

Inom Vällingby industriområde är Arenco i full 
gång med sin första etapp till ett större verkstads- 
komplex, som tarvar ca 30000 m? tomt. Svenska 
Industribyggen AB står just berett att inom samma 
område påbörja en verkstadsbyggnad för IBM, den 
stora hålkortsfirman. Även staden själv kommer att 
förlägga verksamhet till Vällingby industriområde. 
Ett kvarter om ca 70000 m? är sålunda avsatt till 
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Verkstad Kontor 


centralforrad för gatukontoret, renhallningsverket och 
elverket. Gatukontoret har redan igangsatt arbetet 
med att realisera sitt projekt. 

Av industrihyreshusen i kv. Vagnhallen har staden 
påbörjat det första huset. Dar beräknas ett 1o-tal 
medelstora foretag fa verkstadslokaler. For den forut- 
namnda stora bilverkstaden, som blir belagen i sam- 
ma kvarter, har grundlaggningen likaledes igang- 
satts. , 

Planer på en verkstadsbyggnad i Grimsta är 
vidare under utarbetande av en mekanisk verkstad 
med skrymmande tillverkning. 

Inom redan uppförda bostadshus och liknande bygg- 
nader har en del hantverksföretag kunnat beredas 
plats eller kommer att få lokaler, så snart bygg- 
naderna hunnit färdigställas. 

Efterfrågan på ytterligare lokaler är stor och det 
kan nämnas, att ett 20-tal företagare är allvarligt 
intresserade av att de blivande hantverkshusen snarast 
kommer till stånd samt att ungefär lika många väntar 
på fler industrihyreshus i kv. Vagnhallen. Från före- 
tagare med behov av egen byggnad föreligger också 
en rad tomtansökningar och förhandlingar om mark- 
upplåtelse pågår. i 

De svårigheter, som varit rådande på byggnads- 
marknaden, och den ovisshet beträffande framtiden, 
som av olika anledningar ännu råder på industri- 
byggnadsområdet, har naturligt nog även gjort sig 
märkbara, när det gällt Vällingby. Såvitt nu kan 
bedömas, synes man dock kunna vänta sig, att takten 
i lokalbyggandet kan komma att hålla någorlunda 
jämna steg med bostadsområdenas utbyggnad. De an- 
läggningar, som det hittills varit svårast att få till 
stånd inom önskvärd tid, har varit garagebyggnader- 
na, men även på denna front träffas nu förberedelser 
för byggande av vissa av de förutsedda specialbygg- 
naderna i de olika bostadsgrupperna. De stora garage- 
projekten däremot torde dock ännu någon tid få 
vänta på realisering, medan man hinner färdigställa 
för sysselsättningen av Vällingbys befolkning mera 
väsentliga byggnader. 


Verkstad — 
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CENTRUM 


Av sekreterare J H Martin 


Begreppet centrum i olika stadplanesammanhang 
ar icke entydigt. I borjan av 4o-talet ansags det an- 
gelaget att varje stadsdel agde ett fritidscentrum, ett 
community center, med samlingslokaler av olika slag, 
hobbylokaler och i anslutning hartill utrymmen for 
social verksamhet. Den enskilde samhallsmedborga- 
ren behövde utvecklas och aktiviseras; dessa anlagg- 


GUESEERE COCERERS BEER) 


ningar skulle hjalpa till att tillgodose behovet av kon- 
takt med andra människor och andra intressen. 
Efter hand modifierades kravet på dessa fritids- 
centra, anspråken på deras utrustning och omfatt- 
ning mildrades och de planerade byggnaderna anpas- 
sades bättre efter svenska förhållanden. Frågan om 
förorternas butiksförsörjning fördes i stället i för- 
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Vinjetten: Centrum sommaren 1955. Teckning: Lisa Bauer. Ovan: Sektion genom affärsluset. 
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grunden; stadsdelens centrum blev i generalplanerna 
framför allt ett butikscentrum. 

Vällingby centrum har icke denna begränsade funk- 
tion. Det centrala området i denna stadsdel har en 
utpräglad citykaraktär, där finns all den verksamhet, 
som av ålder är förlagd till städernas centrala delar. 
Vällingby centrum rymmer sålunda icke endast de 
högklassiga butikerna och lokalerna för fritidssyssel- 
sättning, det är även den centrala arbetsplatsen i 
södra Spånga. Dit har sammanförts stora kontors- 
byggnader, hantverkslokaler, centralgarage och be- 
tydande industribyggnader, huvudsakligen för den 
lättare och mindre industrien. När området är full- 
byggt finns utrymme för mellan 4000 och 5 000 an- 
anställda; som koncentrerad arbetsplats lär centrum- 
området icke komma att överträffas annat än av vissa 
delar av Norrmalm i sanerat skick. 

Kärnbebyggelsen, för vilken byggnadstillstånd er- 
hållits, inom det centrala Vällingbyområdet består av 
kontorsbyggnader och varuhus. Att byggnadstillstånd 
kunnat erhållas på detta relativt tidiga stadium sam- 
manhänger delvis med tunnelbanans läge och ut- 
formning. Tunnelbanearbetet från den nuvarande 
provisoriska ändstationen i Vällingby måste drivas 
vidare väster ut för att icke äventyra den fortsatta 
exploateringen av stadens Hässelbyområde. Den när- 
mast förestående uppgiften är att ordna den definitiva 
stationen vid Vällingby, som ligger väster om centrum. 
För att komma dit har den kulle, på vars högsta de- 
lar centrumbebyggelsen planerats, sprängts igenom. 
Det väldiga gruvhål, som vid denna utsprängning 
bildats, kommer att tagas i anspråk för två stora kon- 
tors- och butiksbyggnader, som liksom tunnelbane- 
stationen stå gränsle över spåren, omgivna av ett däck 
över den återstående utsprängda delen. Med denna 
konstruktion erhålles en flervånig trafikapparat, var- 
av den undre avses för den tunga trafiken, lastbilar, 
som ha ärende till husen på torget, och personbilar, 
som behöva en plats för långtidsparkering. 


Det övre planet skall i görligaste mån hållas fre- 
dat från biltrafik. Utrymmena i de på torget belägna 
husen liksom en del utrymmen i tunnelbanestationen 
tagas i anspråk av ett femtiotal butiker i lika många 
branscher. I sin helhet kommer i första etappen runt 
12000 m? butiksyta att stå till förfogande. Dessa 1o- 
kaler äro färdiga för inflyttning sommaren 1954. An- 
läggningen som helhet får närmast varuhusets ka- 
raktär. Som jämförelse må nämnas att den rena för- 
säljningsytan i Nordiska Kompaniets affärshus vid 
Hamngatan uppgår till 16000 m”. 

Behovet av butiker av citykaraktär är emellertid 
icke tillgodosett härmed. Utefter torgets norra sida 
finns plats för ett mindre varuhus, i bottenvåningen 
på det stora kontorshus, som här avses bliva uppfört 
finnas likaså vissa butiksutrymmen. Mellan tunnel- 
banestationens båda utgångar i torgplatsens förläng- 
ning västerut har ett lägre plan utformats som ytter- 
ligare en torgplats, omgivet av konsthantverksateljéer 
och butiker. Möjligen kan här även torghandel ord- 
nas. Med detta tillskott möjliggöres en fördubbling 
av den butiksyta, som kan inrymmas i de närmast 
förestående byggnaderna. 

Butiksförsörjningen i förorterna har varit föremål 
för olika utredningar och bedömanden. Någon fast 
grund för dimensioneringen av anläggningar av Väl- 
lingbys typ saknas emellertid och utvecklingstenden- 
serna aro icke entydiga. Erfarenheterna från utlandet 
peka på att förorter av sådan självförsörjande typ 
som Vällingby kräva ett väsentligt bättre butiksur- 
val än vad vi hittills varit vana vid i Stockholms 
ytterområden. I Stevenage, den nya staden fyra mil 
norr om London, som i utbyggt skick liksom Välling- 
byområdet, skall hysa omkring 60000 invånare, re- 
dovisar stadsplanen utrymme för 300 butiker i stads- 
kärnan. Efterfrågan på butiksutrymmen i Vällingby 
från köpmännen i Stockholm tyder även på att de 
hittills tillämpade normerna för butiksförsörjningen 


Stevenage centrum. Trafiken le- 
des runt själva centrum. Rym- 
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liga parkeringsplatser. Torg och 
affarsgator helt fredade fran 
trafik. Vid övre torget officiella 
institutioner och vid det nedre 
skola, teater, museum m. m. 


i förorterna i ett fall som Vallingbys kunna behöva 
overskridas. 

Men Vallingby centrum skall hysa icke blott buti- 
ker utan även arbetsplatser. Kontorshuset på norra 
sidan bildar med sina åtta våningar en kompakt vägg 
mot bostadsbebyggelsen norröver. Det kan beräknas 
rymma väl tusentalet kontorsarbetare. En lika stor 
anläggning finna vi på nordvästra sidan, där ett tolv- 
våningstorn bildar avslutning på centrumbebyggelsen. 

Även småindustrin och hantverket får rymliga lo- 
kaler i anslutning till torget. Konsthantverket och 
det mera kvalificerade hantverket, urmakare, guld- 
smeder o. d., kunna fa plats med både verkstäder och 
arbetslokaler vid tunnelbaneutgångarna i en tvåvå- 
ningslänga. På torgets andra sida vid Vällingbyvä- 
gens viadukt över spåren har ett hantverkshus pla- 
nerats med en golvyta på omkring 3500 m”. Det 
stora garaget på andra sidan spåren föreligger 1 
skissform liksom bilverkstaden längre söderut utefter 
Vallingbyvagen. 

For de kulturella intressena har reserverats omra- 
det soder och sydvast om torget. Hit har forlagts ett 
kommunalhus, som rymmer en biograf, en teater och 
atskilliga kommunala expeditioner, bland annat en 
lakarcentral, en stor folktandvardsklinik, en social- 
byra, stadsbibliotek och vissa samlingslokaler. Granne 
harmed ligger kyrkan och forsamlingshuset. 

De flesta av de byggnader, som inga i det centrala 
partiet i Vallingby, torde sta fardiga ungefar sam- 
tidigt med att bostadsbebyggelsen inom området 
avslutas, dvs. senast inom loppet av ar 1955. 

Vallingby centrum innebar for svenska forhallan- 
den en nyhet, men ar även ur internationell synpunkt 
av intresse. I de engelska nya staderna, som till 
skillnad fran Vällingby ligger utan nara sammanhang 
med moderstaden — ofta på tre, fyra, fem mils av- 
stånd därifrån — har centrum i allmänhet utformats 
såsom ett från biltrafik skyddat butiksstråk, i vilket 
åtskilliga allmänna byggnader, högre skolor, biogra- 


Vällingby centrum i februari 1953- 


fer och samlingslokaler äro infogade. Så till vida 
är parallellen med Vällingby centrum fullständig, men 
till Vällingby centrum har därjämte fogats tunnel- 
banan med dess station såsom en ytterligare publik- 
dragande faktor. Denna sammankoppling har kompli- 
cerat trafiklösningarna och möjligheterna att på ett 
ekonomiskt sätt utnyttja området. 

Särskilt har svårigheter yppat sig att ¢ Vällingby 
finna tillräckligt utrymme för korttidsparkering. 

Stevenage's centrum, som byggts ut för lika stor 
befolkning som Vällingbys, har förlagts helt vid sidan 
om jarnvagsstationen. Detta medger en större rörlig- 
het i planläggningen och bättre möjligheter att ordna 
för parkering och andra utrymmeskrävande anlägg- 
ningar. 


En möjlighet är visserligen att utnyttja det övre 
torgplanet för parkeringsändamål, men en. sådan 
lösning stämmer icke överens med de idéer, som 
varit bärande vid stadsplanens utformning. 


Även koncentrationen av kontorsarbetsplatser till 
butikscentrum i Vällingby kan komma att medföra 
vissa svårigheter, främst, då det gäller att tillgodose 
biltrafiken till och från kontorshusen. 


Det har därför synts angeläget att finna möjlig- 
heter att, om än på något avstånd från de centrala 
byggnaderna, åstadkomma tillräckligt parkeringsut- 
rymme först och främst för korttidsparkerarna, bilar 
med personer, som ha ärende till området av kort- 
varigt slag. För detta ändamål kan området innanför 
sparvagsslingan på områdets västra sida komma 
ifråga. För att vinna ökade möjligheter att här ställa 
upp bilar har ifrågasatts att ordna parkering på 
öppna däck i fyra våningar. Då terrängen sluttar rätt 
kraftigt, kunna bilarna föras in på dessa däck i olika 
nivåer utan ramper. På detta sätt kan utrymme be- 
redas för runt 600 bilar. Utredning pågår om möjlig- 
heterna att utnyttja garagetomten omedelbart norr 
om tunnelbanestationen delvis på liknande sätt. 
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GATOR 


Av civilingenjör SVR Sigurd Vikander 


Inom Råcksta-Vällingby-området förekommer sa- 
väl huvudtrafikleder, matargator och lokalgator som 
gång- och cykelvägar. 

Huvudtrafiklederna — den befintliga Bergslags- 
vägen och den planerade Barkarbyvägen — utgör 
den stomme kring vilken det övriga gatunätet upp- 
byggts. Motortrafiken går där fram på två enkel- 
riktade körbanor åtskilda genom en bred mittplan- 
tering. Gång- och cykelbanor kommer att ordnas på 
dessa trafikleders båda sidor. De skall antingen 
skiljas från körbanorna medelst smala planterings- 
remsor eller också ordnas helt friliggande ute i det 
angränsande parkområdet. 

Matargatorna utgår från trafikplatserna på huvud- 
trafiklederna och leder trafiken in till områdets lokal- 
gator. Trafikplatser kommer att byggas vid kors- 
ningarna Råckstavägen—Bergslagsvägen, Vällingby- 
vagen—Bergslagsvagen, Barkarbyvagen—Bergslags- 
vagen samt Skattegardsvagen—Barkarbyvagen. 

Matargatorna har större och snabbare trafik an lo- 
kalgatorna. For att risken for trafikolyckor skall 
minskas har bebyggelsen utmed matargatorna där- 
för ordnats så att tomtutsläpp i regel inte förekom- 
mer till dem. Gatusektionen består av en dubbel- 
riktad körbana samt i allmänhet gångbanor på båda 
sidor. 

Lokalgatorna förmedlar anslutningen till tomterna. 


Vinjetten: Gator i första utbyggnadsstadiet. Foto: Lennart af Petersens. 
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Dessa gator — bostadsgator, butiksgator och indu- 
strigator — är till största delen utförda som säck- 
gator med vändplatser. Endast ett fåtal är rundkör- 
ningsgator med en eller flera anslutningar till matar- 
gatan. Den långt övervägande delen lokalgator ut- 
görs av bostadsgator. Bostadsgatan byggs med en 
dubbelriktad körbana samt vid hyreshusbebyggelsen 
med gångbanor i allmänhet på båda sidor. Vid små- 
stuge- och radhusbebyggelsen är det vanligast med 
gångbana på endast den ena sidan. Ett flertal gator 
inom hyreshusområdena har försetts med särskild 
parkeringsfil. I anslutning till bostadsgatorna har 
även ordnats åtskilliga parkeringsfickor. 

Gång- och cykelvägar. Stadsplanen för området är 
utformad efter den principen att motortrafiken samt 
gång- och cykeltrafiken i största möjliga utsträck- 
ning skall färdas på skilda trafikleder. Motortrafi- 
ken är helt hänvisad till huvudtrafikleder, matargator 
och lokalgator medan däremot gång- och cykeltra- 
fiken skall ha möjlighet att ostörd av annan trafik 
kunna ta sig fram på ett nät av gång- och cykelvägar 
inom parkmark. Vissa av dessa parkvägar är ge- 
nomgående huvudstråk som förs in mot centrum och 
korsar de större gatorna planskilt medelst gång- och 
cykeltunnlar. Elva st. sådana tunnlar har byggts 
eller ar under utförande till en kostnad av 50—60 000 
kr per styck. Såväl gång- som cykeltrafiken skall gå 
fram på samma dubbelriktade körbana om 3,5 m 
bredd. Endast vid vissa punkter där trafiksäkerheten 


Planeringsarbete Foto: Atelier Hadar. 


sa kraver hanvisas gang- och cykeltrafiken till var 
sin bana t. ex. vid tunnlarna, vid kurvor med dalig 
sikt och vid branta lutningar. 

Undergrunden består inom Racksta-Vallingby till 
övervägande delen av lera. Men området uppvisar 
också en provkarta pa en mångfald andra jordarter 
samt även på berg i dagern. Inom ofta mycket be- 
gränsade avsnitt kan undergrundens beskaffenhet 
variera avsevärt varför sektioner för gatuöverbygg- 
naden i förenklande syfte upprättats för endast fyra 
olika grupper av undergrunder. Vid mera speciella för- 
hållanden uppgörs särskilda sektioner från fall till 
fall. De fyra grupper av undergrunder som valts 
ut för dimensioneringen av överbyggnaden är. 

1. Mycket god undergrund = grus och berg. 

2. God undergrund = sand eller grusig morän. 


Makadamisering. Foto: Börje Petersson. 


3. Svag undergrund = såplera med 
tjockare än 20 cm. 

4. Mycket svag undergrund = såplera med torr- 
skorpa tunnare än 20 cm. 

Överbyggnadens tjocklek är även beroende på 
arten och omfattningen av den trafik som kan vän- 
tas på trafikleden ifråga. Huvudtrafikleder, matar- 
gator, industrigator och andra gator där busstra- 
fik eller tung lastbilstrafik kan förväntas dimensio- 
neras for 5 tons hjultryck. Gator inom bostadsom- 
råden dar trafiken är av mindre omfattning och 
tyngd dimensioneras för 4 tons hjultryck. Parkvä- 
gar för gång- och cykeltrafik som endast undantags- 
vis beräknas bli trafikerade av motorfordon (renhåll- 
ning och underhåll) beräknas för 3 tons hjultryck. 

Vid såväl lednings- som gatuarbetena har maskiner 
använts i största möjliga utsträckning. Stubbryt- 
ning, matjords- och vegetationsavtagning samt åter- 
fyllning av ledningsgravar har i allmänhet utförts med 


torrskorpa 


Vältning. Foto: Börje Petersson. 


planeringsmaskin ävensom sådana terrasseringsarbe- 
ten där schaktning och transport kunnat utföras i en 
sammanhängande arbetsoperation. Vid ledningsgräv- 
ningar och större terrasseringsschakter har nästan 
uteslutande grävmaskin kommit till användning. Även 
i en hel del andra fall har grävmaskin använts såsom 
vid utlastning av sprängsten vid arbetsplatser där 
kortintervallsprängning förekommit. 

Utförandet av överbyggnaden har på senare tid 
också alltmer börjat mekaniseras. Utplanering av 
isoleringssand och grus i förstärkningslagret sker ofta 
med fördel med hjälp av planeringsmaskin. Skärv- 
ning och makadamisering utförs med sloda dragen 
av lastbil. 

Den totala gatuarealen vid full utbyggnad kommer 
att uppgå till ca 320000 m? med en gatulangd av i 
runt tal 25 km. Kostnaden för den första utbyggnaden 
av gatorna med avgrusade körbanor och grovpla- 
nerade gångbanor belöper sig till ca 25 kr/m?. 
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AVLOPPSNATET 


Av civilingenjör SVR Anders Cronstrom 


Avloppet inom Racksta—Vallingby har, liksom 
for större delen av staden i övrigt, byggts ut enligt 
det s. k. kombinerade systemet. Detta innebär att 
såväl spillvatten (från hushåll och industrier) som 
grundvatten och dagvatten (regnvatten) leds bort 
i gemensamma slutna ledningar. Huruvida detta 
system är det på lång sikt lämpligaste får framtiden 
utvisa. I förevarande fall har valet motiverats av 
flera skäl. Dels utgörs huvudavloppet av ett tunnel- 
system, dels ansluts detta till ett reningsverk, som 
redan förut betjänar mycket stora bebyggelseområ- 
den med kombinerat avlopp (i och för sig kanske inte 
något motiv), dels — och detta är det ur avloppstek- 
nisk synpunkt starkaste skälet — har systemet kunnat 
förses med en enda, ur hygienisk synpunkt både till- 
talande och utvecklingsbar bräddavloppsanordning 
(tunnel i motlut genom Blackeberg till Mälaren), dels 
ock — vilket kanske varit huvudmotivet — har man 
av ekonomiska och arbetstekniska skäl i möjligaste 
mån sökt nedbringa omfattningen av erforderliga av- 
loppsarbeten. 

Att medelst kombinerade avloppssystem leda bort 
dagvatten från större områden andra vägar och till 
andra recipienter än dem naturen anvisat kan ha 
sina nackdelar. När man nu inte ansett sig kunna 
välja ett renodlat duplikatsystem (skilda ledningar 
för spillvatten och dagvatten) har man ändå gjort 
en kompromiss i det att dagvattnet från vissa större 
öppna områden avleds separat till den recipient dit 
det av ålder sökt sig. Sålunda förs vattnet från det 


Vinjetten: Avloppstunnlarna i Bromma och Södra Spånga. 
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stora dike, som rinner upp i Hässelby och har bi- 
flöden från Johannelund i norr samt dalgången norr 
om Maltesholm i söder, i delvis sluten ledning utmed 
Bergslagsvägen, genom södra delen av Grimsta för 
att väl utanför stadsplaneområdet åter få följa det 
gamla diket ner till Råcksta träsk. 

Genom det egentliga Råckstaområdet löper i nord- 
väst-sydostlig riktning ett parkbälte, i norr avslutat 
med en stor skoltomt. Från denna öppna mark avleds 
dagvattnet i en särskild ledning som ansluter till 
den kulvert, vilken inom bebyggelseområdet ersät- 
ter det gamla diket från Kyrksjön till Råcksta träsk. 
På sin nedre del gick detta dike tidigare i gränsen 
till det nuvarande spårvägshallsområdet. I samband 
med exploateringen måste diket antingen läggas igen 
med rör eller flyttas österut. Man valde det senare 
alternativet och nu rinner vattnet från Kyrksjön och 
från oexploaterad del av dikets nederbördsområde samt 
från förutnämnt parkbälte genom en bergtunnel un- 
der spårvägsbanken, kv. Yrkesmannen samt Bergslags- 
vägen ner till Råcksta träsk. På detta sätt har man 
sökt mildra följderna av de ingrepp man gjort i 
sjöns naturliga nederbördsområde och i någon mån 
kompenserat träsket för det vatten, som tidigare rann 
dit men som numera leds bort genom huvudavlopps- 
systemet. 

Spårvägshallarna ligger på ett tidigare mycket 
vattensjukt område. Stora delar av året var mar- 
ken mer eller mindre dränkt beroende dels på att 
botten i den trumma under Bergslagsvägen som 
vattnet måste passera på sin väg ner till Råcksta 
träsk låg för högt för att medge fullgod avledning, 


dels pa att träsket var och höst bidrog till damningen 
genom hog vattenyta. For att dränera ut hallomradet 
och göra det möjligt att arbeta där, lades botten 
i dikestunneln djupare än som är nödvändigt för 
framtiden samtidigt som man provisoriskt sänkte 
träskets högvattenyta I meter. Inom en nära fram- 
tid skall emellertid den lilla idylliska sjöns vattenyta 
åter höjas varvid vattenspegeln kommer att ökas 
avsevärt. Genom reglerande åtgärder skall man också 
sedermera söka hålla lågvattenytan uppe. 

Områdets huvudavlopp, tunnelsystemet, ansluter 
till den för ett 20-tal år sedan byggda Beckomberga- 
tunneln, vilken i sin tur leder till Akeshovs renings- 
verk. Huvudgrenen följer i stort sett Bergslagsvägen 
från Blackeberg fram till Johannelund. Därifrån skall 
den gå ner till Hässelby strand för att i framtiden 
möjligen förlängas genom Hasselbys södra del till 
anknytning med huvudavloppet från Backlura. En 
gren kommer att följa Bergslagsvägen in i Hässelby. 
Till huvudtunneln anknyter sidotunnlar från olika 
nederbördsområden. Från norr kommer Råckstagre- 
nen, vilken börjar i Råckstaområdets nordöstra del, 
samt Vällingby—Solhemsgrenen, som från Solhem 
går ner genom centrala delen av Råcksta—Vällingby 
och ansluter till huvudtunneln ca 15 m under Jämt- 
landsgatan, ungefär mitt för Grimsta. 

Tunnlarna har en i det närmaste kvadratisk genom- 
skärningsyta på mellan 4,5 och 5,5 m”. Inom det ak- 
tuella området är bottnen utförd som en V-formad 
ränna av betong. På grund av den synnerligen oro- 
liga bergkonturen har man trots mycket omfattande 
undersökningar inte alltid lyckats erhålla bergtäck- 
ning. Det har då endast gällt korta sträckor på vilka 
man måst tillgripa spontning och arbete i öppet 
schakt. I vissa fall har invändiga förstärkningsar- 
beten måst utföras. I och för sig utgör tunnlarna en 
mäktig bassäng. Genom att ta hänsyn till dennas 
magasinerande förmåga har dimensionsökningen ned- 
ströms inte behövt göras direkt proportionell till efter 
hand anslutande vattenmängder. 

På här nämnda tunnelgrenar har gjorts ytterligare 
en del mindre avgreningar för att hämta upp vatten 
från annars instängda områden. Utan detta tun- 
nelsystem hade det överhuvud taget inte varit möj- 
ligt att med självfall ordna avloppet för de mycket 
kuperade exploateringsområdena inom Spånga. 

Hittills har man sprängt ut tunnlarna fram till 
Hässelby gård, en sträcka på 7,5 km räknat från den 
gamla tunneln vid Beckomberga sjukhus. Ca 40 000 
m? berg har fraktats upp i dagern och till stor del 
förts till en provisorisk stenkross, där det omvandlas 
till makadam och skärv för att sedan användas som 
bärlager i vägbanor och spårvägsbankar. 

Sprängningsarbetet bedrevs och bedrivs i allmän- 
het på två skift från tunnelsänken på mellan 800 och 
I 000 m inbördes avstånd. I varje sänke har man som 
regel arbetat åt två håll samtidigt och i två skift. 
Det ena skiftet har borrat, laddat och sedan sprängt 
vid skiftets slut. Det andra skiftet har lastat och fört 
bort de utsprängda massorna. I varje skift och rikt- 
ning har arbetat 2 man och indriften har i genom- 
snitt varit 2,3 m per salva. Kostnaden för tunnelar- 
betena inklusive sänken, stigorter och gjutning av 
»vagga» har belöpt sig på ca 700 kr/m (1951). 


Gatusektion med avloppstunnel. 


Huvudavloppsledning. 
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Till tunnlarna har anslutits de lokala avloppsnaten. 
Detta har skett i sanken, stigorter eller genom borr- 
hal. Halens diameter har varit 250 och 300 mm. 
[ flera fall har man borrat 2 a 3 hal i samma ned- 
släpp. Nar vattenmangderna krävt mer an 3 hal har 
man utfört stigorter. Tunnelsanken och stigorter har 
forlagts till parkmark dar de fogats in i terrängen sa 
diskret som mojligt. 

Genom att tunnelsystemet forgrenats har de lokala 
avloppsomradena kunnat begransas och darmed ocksa 
ledningsdimensionerna. Den grövsta kombinerade led- 
ningen inom området har diametern 1 000 mm. Led- 
ningarna har dimensionerats med »2-arsregnet» som 
norm. Dock har tidigare tillämpade avrinningskoeffi- 
cienter underkastats en översyn, vilken resulterat i 
over lag "höjda värden. Utan att ge några bragelof- 
ten har man darfor skal att vanta sig avsevart battre 
avrinningsforhallanden har ute an inom de aldre 
delarna av staden. 

Den största dagvattenledningen har diametern 1 500 
mm och utgör fortsättning på förutnämnd dagvatten- 
tunnel vid spårvägshallarna. 

Sammanlagda ledningslangden inom 
Vallingby—Grimsta ar ca 3 mil. 

Aven vid ledningsnatens utlaggning i plan och 
profil har en del nya principer tillampats. I stallet 
for att som tidigare lasa ledningsdjupen till olika 
typer av bebyggelse har man sokt ta hansyn till 
det verkliga behovet. I gynnsammaste fall har detta 
kunnat ske genom diskussion med vederbörande 
byggherrar. Vanligtvis har dessa inte varit utsedda 
när ledningshöjderna måste bestämmas. Byggherrar- 
nas intressen har då tillvaratagits av fastighetskon- 
toret. På detta sätt har de byggnader, vilkas avlopp 
måste pumpas, reducerats till ett minimum samtidigt 


Råcksta— 


Avloppsnätet i Vällingbyområdet. 
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som man gjort vad som kunnat göras för att undvika 
onödigt stora ledningsdjup. 

Även beträffande servisledningarnas sträckningar 
har man delvis gått efter nya linjer inom nu aktuella 
områden. Tidigare ansågs det nödvändigt att varje 
hus skulle ha sin egen avloppsservis, bl. a. med hän- 
syn till de juridiska konsekvenserna. Under speciella 
förhållanden medför emellertid gemensamma ser- 
viser så uppenbara fördelar att man nu ruckat på 
vanetänkandet. Inom Råcksta och Vällingby har 
bebyggelsen anslutits till terrängen på ett sätt, som 
saknar motstycke i äldre stadsplaner. Härigenom har 
emellertid byggnaderna kommit mer eller mindre 
långt från angränsande gator. Motivet har inte alltid 
varit endast estetiska skäl. Anordningen har ofta 
medgett en hårdare exploatering än som skulle varit 
möjlig om man följt äldre principer. Ett vanligt vill- 
kor för att man skall kunna genomföra sådana pla- 
ner är emellertid att husen förses med genomgående 
(in- eller utvändiga), gemensamma serviser. 

För att nedbringa anläggningskostnaderna och 
lämna byggherrarna större rörelsefrihet har man i 
stadsplanerna lagt ut stora delar av marken vid sidan 
av områdets matargator till tomtmark. Harigenom har 
utformningen av anordningarna för vattenavloppet 
kommit att åvila byggherrarna i större utsträckning 
an förr. Ofta ar det flera byggnader på samma tomt. 
Även framgent avses att husen skall ligga under ge- 
mensam förvaltning. I sådana fall har ofta stora kost- 
nadsbesparingar kunnat göras genom att man utfört 
gemensamma serviser. A andra sidan har de tilläm- 
pade principerna för områdets stadsplanering i flera 
fall framtvingat (ensidigt utnyttjade) parkledningar. 
På det stora hela måste man dock säga att områdets 
avloppsnät kunnat ges en lämplig utformning. 


VATTENFORSORINING 


Av civilingenjör SVR E David Svensson 


Rornitets planering 


Nar nya stadsdelar såsom  Racksta-Vallingby 
planeras far Stockholms vattenledningsverk redan 
pa tidigt stadium ta del av de preliminära stads- 
planeforslagen och beredes tillfalle att yttra sig om 
dessa ur vattenledningssynpunkt. Inom Racksta- 
Vallingby stadsplan har mark reserverats for en 
framtida hogreservoar och den narmast reservoaren 
belägna bebyggelsen har även utformats sa att en 
huvudvattenledning kan framdragas utan intrang pa 
hus eller tomter. Vidare har stadsplaneforslagen mo- 
difierats med hänsyn till hushdjderna pa sådant sätt, 
att det normala vattentrycket blir tillfredsstallande 
for hela exploateringsomradet med undantag endast 
for den höga punkthusbebyggelsen kring Vällingby 
torg. Redan fran forsta borjan stod det klart, att 
det har var ofrankomligt med ett hogzonspumpverk 
for en höjning av vattentrycket med ca 20 m. Men 
punkthusbebyggelsen koncentrerades, sa att rornatet 
inom hogzonen kunde utformas som ett slutet ring- 
system. I stadsplanen har dessutom intagits sarskilda 


Vattenledningsnatet i Vallingbyomradet. 


områden for ledningar, som gjort det möjligt att ned- 
lägga genomgående och sammanbindande distribu- 
tionsledningar for vatten. Genom detta tillmötesgående 
vid stadsplaneringen har ett ändamålsenligt rörnät 
kunnat anordnas, som uppvisar endast ett mindre 
antal ändledningar. 

Det bör dock i detta sammanhang framhållas, att 
de inom Råcksta-Vällingby utförda viadukterna för 
genomgående och sammanhängande parkstråk ligga 
som besvärande hinder för ledningsnäten för såväl 
avlopp, vatten och gas som för kabelnäten för el- 
och telegraf. 

Vid detaljutformningen av rörnätet har ett intimt 
samarbete ägt rum med gatukontorets avloppsbyrå 
för att i största utsträckning kunna utnyttja gemen- 
samma rörgravar för avlopp och vatten. Rörgravs- 
kostnaderna, särskilt vid bergsprängning, blir ju be- 
tydande jämfört med kostnaderna för själva led- 
ningarna. Resultatet av samarbetet och samman- 
jamkandet har blivit att över 80 %o av samtliga distri- 
butionsledningar för vatten kunnat nedläggas i av- 
loppsgravar, Att resultatet icke blivit ännu bättre 
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beror delvis därpå att stadsplanen utformats sa att 
avloppsledningarna i rätt stor utsträckning måst ned- 
läggas i parkmark. Med hänsyn till eldsläckningsför- 
hållanden och nödvändigheten att placera brand- 
posterna lätt åtkomliga måste vattenledningarna ned- 
läggas i gatumark. 

För att om möjligt komma ifrån en fristående 
byggnad för högzonspumpverket vid Vällingby torg, 
upptogs på tidigt stadium förhandlingar med gatu- 
kontorets utredningsbyrå. Det visade sig därvid möj- 
ligt, att i västra landfastet för Vallingbyvagens 
viadukt över tunnelbanan bereda plats såväl för er- 
forderliga pumpaggregat som för en elverkets trans- 
formatorstation. 


Rörnätets tekniska detaljer 


Distributionsnätet för vatten inom Racksta-Valling- 
by, inberäknat Grimsta och Johannelund, får en sam- 
manlagd längd av 22750 m. med dimensioner på in- 
vändiga diametern varierande mellan 600—100 mm. 
Rören är samtliga av gjutjärn med muffskarvfor- 
bindelser. 

Genom 105 avstängningsventiler är rörnätet upp- 
delat i 86 sektioner, som var och en kan avstängas 
utan att angränsande sektioner blir utan vattentill- 
försel. 


I rörnätet är inbyggda 221 brandposter. Dessa är 
placerade pa ett inbördes avstånd av 80—100 m, och 


Utförande av vattenledning. 
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står på mindre avstånd inom högbebyggda delar och 
på längre avstånd, då bebyggelsen utgöres av radhus 
och småstugor. Brandposterna är icke placerade en- 
bart med hänsyn till eldsläckning utan även med 
hänsyn till önskemålet från verkets sida att pa ett 
snabbt och enkelt sätt kunna tappa ledningarna vid 
avstängning och släppa ut luften vid fyllning. På 
varje sektion finns sålunda alltid minst en, oftast 
flera brandposter. 

Fastigheterna är på vanligt sätt anslutna till rör- 
nätet genom servisledningar. Verket bekostar endast 
en servis till varje fastighet. Antalet servisledningar 
synes vid full utbyggnad bli jämförelsevis litet med 
hänsyn till exploateringens omfattning. Orsaken här- 
till är dels den att radhuslängorna försetts med en 
gemensam servis mot tidigare en servis till varje 
radhus, dels den att tomterna vid hyreshusbebyggel- 
sen gjorts större än vanligt, på ett par ställen om- 
fattande hela kvarter. Men servisledningarna har i 
gengäld blivit onormalt stora med diametrar upp till 
150 mm. Servisledningar med mindre diameter än 
100 mm har utförts av koppar, 100 mm serviser och 
större av gjutjärn. | 


Rörnätets utförande 


Inom exploateringsområdet har gatukontoret utfört 
såväl gatuplaneringar som rörgravar och avloppsled- 
ningar. Endast i enstaka fall, där enbart vatten- 
ledningar nedlagts, har verket utfört rörgravsarbeten. 


Rörskarvarna har drevats med sterilt, impregnerat 
kraftpapper samt tätats med nedsmalt bly. Allt efter 
som rörsektionerna blivit färdiga med ventiler och 
brandposter har de fyllts med vatten, satts under 
tryck och spolats rena. Som regel har vattnet redan 
efter första spolningen vid den efterföljande, obliga- 
toriska bakteriologiska undersökningen visat sig upp- 
fylla de fordringar, som stalls pa ett hygieniskt hus- 
hallsvatten. Ett flertal spolningar har dock férekom- 
mit, men det har icke vid något tillfälle visat sig 
nödvändigt att genom kloreringsforfarande desinfi- 
cera ledningarna. For att förhindra regn- och smält- 
vatten att tränga in i ledningarna har under ror- 
läggningen rorandarna provisoriskt proppats med 
specialgjorda träpluggar. Vid läggning av rör i 
redan bebyggda områden, där marken är infekterad 
genom läckage från gamla och otäta avlopp, måste 
ofta kloreringsförfarandet tillgripas för att få led- 
ningarna sterila. 

Angående servisledningarna må det särskilt fram- 
hållas att det är ett önskemål, att dessa få intagas 
i samband med rörläggningen. Detta har kunnat ord- 
nas vid småstugebebyggelsen, men vid hyreshusbe- 
byggelsen har omkring halva antalet av dessa serviser 
måst intagas i efterhand. Orsaken härtill har varit 
den att arkitekter och konstruktörer icke fått er- 
forderlig tid för utredningar och konstruktioner. 
Gatu- och ledningsarbeten har forcerats och verkets 
inspektionsavdelning, som i servisärenden kontaktar 
byggherrarna, har icke kunnat erhålla uppgifter om 


varken servisernas lägen eller dimensioner, när lägg- 
ningen utfördes. 


; 
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GASFORSORIJNING 


Av civilingenjor Bengt M Nilsson 


Stockholms gasverk ar för närvarande inne i en 
omfattande nydaningsperiod. Av ett nytt kammar- 
ugnssystem om 57 ugnar vantas ett batteri om 19 
ugnar kunna eldas upp under varen 1953; en ny 
angkraftcentral, som svarar för verkets behov av 
ånga och elektricitet samt en ny central för pump- 
ning av högtrycksgas till förorterna har redan kom- 
mit igång. Planerade och delvis påbörjade nybygg- 
nader är en ny kolberedningsanläggning och ett nytt 
kokssorteringsverk. 


Nämnda nyanläggningar kommer att ge gasverket 
möjligheter till en rationaliserad drift, samtidigt som 
kapaciteten ökas från för närvarande ca 400 000 m? 
gas per dygn till ca 550 000 m?. Visserligen utvidgas 
gasrörnätet icke till alla nya stadsdelar i Stockholm; 
Bagarmossen och en del av Råcksta förses sålunda 


endast med elspisar, men tillväxten av distributions- 


områdena är dock väsentlig. Den övervägande delen 
av Råcksta—Vällingby och Bandhagen samt en stor 
del av Blackeberg får gasspisar i köken. Samtidigt 
är efterfrågan på gas för uppvärmning i småstugor 
och villor mycket stor liksom för industri- och hant- 
verksändamål. 

De delar av Råcksta— Vällingby inklusive Grimsta, 
som kommer att förses med gasledningsnät, är av- 
sedda att i fullt utbyggt skick inrymma sammanlagt 
ca 5 700 lägenheter, varav ca 575 i villor och små- 
stugor och återstoden i form av hyreslägenheter. 
Därtill kommer vissa byggnader för industri och 
hantverk samt utrymmen för kontor, butiker, restau- 
ranger m. fl. allmänna ändamål. 


Gasledningsnatet 1 Vällingbyområdet. 


Sammanlagda längden gashuvudroér inom omra- 
det kommer att utgöra ca 12000 m. Gasen tillfores 
genom en 300 mm _ hogtrycksledning i Bergslags- 
vägen, vilken ar ansluten till gasverkets hdgtrycks- 
nat i Bromma. Nar den under byggnad varande 
hogtryckspumpstationen vid Värtagasverket tagits 
i bruk, kommer gasen att under ett tryck av 5 000— 
10 000 mm v.p. pumpas direkt fran Värtagasverket 
till Racksta—Vallingby genom en ledning av ca 
16 km langd. En underjordisk regulatoranlaggning 
i omradets centrum reducerar gastrycket till normalt 
distributionstryck, ca 50—60 mm v.p. 

Gasforbrukningen enbart för hushallsandamal 
inom området beräknas bli ca 1,7 milj. m? per ar, 
vartill kommer forbrukningen for industrier m. m. 
Det har vidare planerats, att de 575 villorna och 
smastugorna skall kunna förses med installationer 
för gaseldning i värmeledningspannorna. 

Förbrukningen för andra ändamål, storkök, hant- 
verk och industri, är mycket svår att beräkna på 
förhand. Av Stockholms totala gasförbrukning på 
ca 125 milj. m? gas per ar gar inemot 40 %o till dessa 
förbrukarkategorier. Särskilt i en stadsdel av 
Racksta—Vallingbys typ, som avses bli en mer 
självständigt arbetande stadsdel med stort affärs- 
centrum samt hantverks- och industribyggnader, är 
det av värde att ha tillgång till gas, och fastighets- 
nämnden har särskilt framfört önskemål, att plane- 
rade större industriområden liksom även i viss ut- 
sträckning industri- och hantverkskvarter i bostads- 
bebyggelsen i första hand skall komma ifråga vid 
utläggning av gasrörnät. 
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VARMEFORSORJNING 


Av civilingenjorerna Harald Gustavsson och Arne T Bergquist 


Planer foreligger att ordna den framtida varmefor- 
sdrjningen inom hela södra Spånga fran ett stort 
kraftvarmeverk vid Malaren, for vilket narmare skall 
redogoras nedan. Emellertid beraknas detta verk inte 
kunna vara i drift forran under senare halften av 
1950-talet. Med hänsyn härtill har panncentraler 1 
vanlig ordning mast projekteras och uppföras, men 
det har samtidigt varit ett önskemål att bygga sa fa 
centraler som mojligt for att pa ett smidigt satt kunna 
ansluta rérnaten till ledningarna fran det blivande 
kraitvarmeverket. 

For den del av Rackstaomradet, som bebyggts av 
privata byggmästare, har det befunnits lämpligt att 
uppföra en gemensam panncentral. Denna central, 
som skall betjäna cirka I 200 lägenheter, har upp- 
förts av Befa, som dessutom bygger cirka 700 av 
lägenheterna. Övriga lägenheter, som är anslutna 
till denna central har byggts av åtta privata bygg- 
mästare. Av dessa lägenheter utgöres ett 70-tal av 
hyresradhus. Panncentralen är närmare beskriven i 
artikeln om Befa:s bostadsproduktion inom Råcksta. 

För övriga hyreshus inom Vällingbyområdet har 
Svenska Bostäder uppfört en central nära Bergslags- 
vägen. Denna central var från början avsedd att en- 
dast betjäna bolagets egna hus i Grimsta och omkring 


Vinjetten: Varmeledningsnatet i Vällingbyområdet. 
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Vallingby centrum samt alla centrumhusen och hela 
smaindustriomradet vid Bergslagsvägen. Redan med 
denna omfattning hade den blivit Stockholms storsta 
panncentral. Emellertid har det befunnits lampligt, 
att aven ansluta ostra Vallingbys hyreshus till cen- 
tralen. Detta kan ske genom att utnyttja en huvud- 
varmeledning, som elverket skall bygga utmed Berg- 
slagsvagen och som sedermera skall anvandas for att 
leda hetvatten fran kraftvarmeverket till den nuvarande 
panncentralen, som da bygges om och skall tjäna som 
undercentral. Pa detta sätt kommer Svenska Bostäders 
panncentral att betjäna över 5000 lägenheter samt 
cirka 100000 m” kontor, affärer, industri och hant- 
verk. © 

Panncentralen i Vällingby har byggts så att plats 
finnes för nio pannor. Av dessa är åtta provisoriska 
och skall endast fungera under tiden tills värmekraft- 
verket tages i bruk. Den nionde pannan, som blir 
permanent, är avsedd för sopförbränning. Pannorna, 
av vilka för närvarande endast tre installerats, kan 
utnyttjas för olika bränslen. För närvarande användes 
olja nr 4. Åtta stora oljetankar om tillsammans 400 m? 
ar nedgravda utanför panncentralen. Nar värmekraft- 
verket ar klart, kommer den permanenta byggnad, 
som pannorna står i, att utnyttjas som garage och 
oljetankarna utnyttjas för bensin till den närbelägna 
bensinstationen. Hela panncentralen är nämligen sam- 


manbyggd med en större bilverkstad och bensinsta- 
tion. Distributionsledningarna fran panncentralen har 
en langd av cirka 7 km. 


Kraftvärmeverk 


Vårt behov av kraft och värme har hittills tillgodo- 
setts genom vattenkraft, ångkraft och någon värme- 
källa. Kraftvärmeverket är en anläggning där man 
kombinerar el- och värmeproduktion. Idén är inga- 


lunda ny utan har sedan många år tillbaka tilläm-. 


pats i utlandet. Även i vårt land har man i flera stä- 
der under de senaste åren gått in för att bygga sådana 
verk. Utvecklingen inom det ångtekniska området har 
raskt marscherat mot användandet av högre tryck 
och temperaturer, vilket avsevärt förbättrat de eko- 
nomiska möjligheterna för ovan nämnda kombina- 
tion. Genom att bygga anläggningar med stora en- 
heter erhålles besparing huvudsakligen i personal och 
bränsle samt möjliggöres användandet av billigare 
bränsle och en bättre kontroll genom modern instru- 
mentering. Bland andra fördelar kan nämnas bättre 
hygien, därigenom att bränsle- och asktransporter 
inom bostadsområdet försvinner samt att obehaget 
av röken minskar, då effektiva avskiljningsanordning- 
ar kan installeras vid den större anläggningen. 

TI ett ångkraftverk har ångan innan den börjar sitt 
arbete 1 turbinen ett visst tryck och en viss tempera- 
tur, vilket för varje kg ånga svarar mot ett visst 
värmeinnehåll. Vid passagen genom turbinen om- 
vandlas en del av detta värme till mekanisk energi 
som over generatorn omvandlas till elenergi. I det 
vanliga kondenseringsångverket försöker man ge- 
nom att i turbinens avlopp hålla lägsta möjliga tempe- 
ratur och bästa möjliga vacuum, utnyttja ångans 
värmeinnehåll så långt detta är möjligt för energi- 
alstringen. Oaktat detta går dock, även vid de mo- 
dernaste verk, större delen av den tillförda värme- 
mängden bort till närmaste sjö eller vattendrag i 
form av förlust genom kylvatten. Det är detta förlust- 
värme man i kraftvärmeverket nyttiggör för bostads- 
uppvärmning. För att möjliggöra detta måste man i 
turbinens avlopp höja temperaturen, vilket medför 
sämre vacuum eller något övertryck, varigenom ener- 
giproduktionen minskas. Temperaturen i turbinavlop- 
pet måste läggas på en sådan nivå att det för upp- 
värmning cirkulerande hetvattnet erhåller en tempe- 
ratur av 70—90° C. Den försämrade energiproduk- 
tionen kan kompenseras genom en något förstorad 
anläggning. 

Vid Stockholms Elverk är ett projekt avseende 
kraftvärmeverk under arbete, som framskridit så långt 
att förslag kunnat framläggas för stadens myndighe- 
ter. Projektet avser, att i kombination med energi- 
alstring, förse bostadsområde och eventuellt industrier 
i Vällingby och angränsande områden med värme. 
Verket kommer att på elsidan sammankopplas med 
stadens kraftnät, varför avsättning för elenergien 
finnes både inom Vällingbyområdet och staden i öv- 
rigt. 

Nackdelen med ett renodlat kraftvärmeverk är att 
energialstringen är bunden vid värmebehovet. För att 
frigöra sig från detta beroende har man avsett att 
lägga verket vid Mälaren, där kylvatten står till för- 


fogande och verket kan byggas i kombinationen kon- 
denseringskraftvärmeverk. Kraft och värmebehovet va- 
rierar, men båda har sitt maximum under vinter- 
halvåret, varför överensstämmelsen är ganska god. 
Möjlighet att driva verket som ett rent kondense- 
ringsverk har dock sitt stora värde. Man kan gene- 
rera elenergi oberoende av värmebehovet och ver- 
ket kan utbyggas för större kapacitet än vad som 
svarar mot värmebehovet. Verket bygges i huvud- 
sak som ett kondenseringsverk, men kompletteras med 
den utrustning som erfordras för varmeleverans. Ut- 
över denna extra utrustning tillkommer ett mycket 
omfattande rörnät för fördelning av värmet inom det 
avsedda området. 

I verket är avsett att installeras 3 ångpannor och 
3 ångturbingeneratorer för en sammanlagd netto- 
effekt vid kondenseringsdrift av 57 000 kW. 

Då den del av varmebehovet som överstiger 50 %o 
av maximivärmebehovet har en mycket kort utnyttj- 
ningstid är avsikten, att endast täcka 50% av maxi- 
mibehovet med värme från turbinerna, resten tages 
över värmeväxlare från pannorna. Vid kondenserings- 
drift var tillgänglig effekt på de tre aggregaten till- 
sammans 57000 kW under det att den effekt som 
motsvarar installerad värmekapacitet från maskinerna 
uppgår till 39 000 kW. 

Det område, som skall förses med värme kommer 
att omfatta 40—50000 rumsenheter och dessutom 
eventuell industri. Då det är omöjligt att exakt angiva 
värmebehovet har flera alternativ undersökts. Man 
har räknat med att maximivärmebehovet icke kom- 
mer att underskrida 75 milj. keal/h och ej överskrida 
150 milj. keal/h. Det har därför i den ekonomiska kal- 
kylen räknats med att verket kommer att producera 
too milj. keal/h, vilket enligt ovan angivna forut- 
sättningar svarar mot en mottryckseffekt av 206 000 
kW, årlig energimängd av ca 100 milj. kWh samt 
bostadsvärme för omkring 50 000 invånare. 

Vid kombinationen kraftvärmeverk uppgår bränsle- 
förbrukningen till ca 70 000 ton kol per år. Om mot- 
svarande värmemängd och elenergi skall alstras i 
separat ångkraftverk + värmecentraler blir motsva- 
rande bränslemängd ca 100 000 ton kol per år. Kraft- 
värmeverksalternativet ger en avsevärd besparing 
och den största delen härav på elsidan. Den inbespa- 
rade bränslekostnaden på värmesidan är dock tillräck- 
ligt stor för att förränta och amortera de merkostna- 
der som uppkomma därigenom att kraftverket även 
utrustats för värmeproduktion. Vinstmarginalen här- 
utöver är dock relativt blygsam i förhållande till den 
ökade anläggningskostnaden. Ett värmeverk utan 
kraftproduktion är i jämförelse med andra värme- 
källor ekonomiskt försvarbart men mariginalen är 
knapp. 

Då vår elförsörjning inom relativt kort tid, i större 
utsträckning än hittills, torde få baseras på ångkraft 
är det klokt att i tid inrätta sig härför. Vid ett vanligt 
modernt ångkraftverk uppgår kolförbrukningen per 
kWh till ca 0,45 kg under det att den i kraftvärme- 
verket ej är mera än ca 0,18 kg. Det vanliga kon- 
denseringsångverket förbrukar alltså ca 2,5 gånger 
så mycket kol som kraftvärmeverket för varje alstrad 
kWh. Man inser härav vilken betydelse detta kan kom- 
ma att få med avseende på vår bränsleimport. 


TT 
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ELFORSORJNING 


Av ingenjör E Bjorkegren 


Forsérjningen av Vällingby med elektrisk energi 
kommer att ske fran elektricitetsverket, som for anda- 
målet later uppföra en modern understation av sam- 
ma utförande som tidigare byggts i Gubbängen och 
Ulvsunda. Förutom Vällingby med Råcksta kommer 
stationen att mata blivande nybyggnadsområdena 
Hässelby Gård, Grimsta och Johannelunds industri- 
område. Centrum av stationens matningsområde be- 
finner sig då i Vällingbys västra utkant och stationen 
byggs vid korsningen mellan Lyckselevägen och Pa- 
jalavägen. Matningen till Vällingbystationen erhålles 
via 30 kV kablar, dels från det i södra Spånga 
planerade kraftvärmeverket och dels från Beckom- 
bergaverket, en utav stadens till 200 kV riksnätet 
anslutna mottagningsstationer. Av speciell betydelse 
för Vällingby blir kraftvärmeverket, som i samband 
med den elektriska produktionen kommer att till- 
handahålla även värme i form av varmvatten för 
hela Vällingby. I området nu befintliga värme- 
centraler skola helt ersättas av kraftvärmeverket, 
som beräknas tagas i full drift under ar 1957. 
Kraftvärmeverket planeras för 3 turboaggregat om 
vardera ca 25 a 30 MW. Turbinerna kunna köras 
bade såsom mottrycksturbiner och kondensturbiner. 
Vid mottrycksdrift distribueras varme och varmvatten 
till omkringliggande omraden eller lagras varmvattnet 
for kommande behov i darfor uppforda varmvattens- 
ackumulatorer. Vid kondensdrift erhålles ingen Over- 
skottsvarme. Kondensdriften tillåter högre elektrisk 
produktion och blir av särskild betydelse under Stock- 
holms hogbelastning vintertid. Den i värmekraft- 
verket producerade energien tillgodogöres i första 


hand av Vällingby, varefter överskottet inmatas till 
Beckombergaverket. 

Driften vid Vällingbystationen skall upprätthållas 
utan bemanning i stationen. Stationen förses för den 
skull med fjärrmanöverutrustning och fjärrstyres från 
Beckombergaverket, som närmast handhar den dagliga 
driftrutinen. Understationen i Vällingby utrustas 
med enkel 30 kV samlingsskena, uppdelad i tre sek- 
tioner, 3 st. 30/6 kV transformatorer om vardera 
10000 kVA samt dubbla 6 kV samlingsskenor. Från 
6 kV-skenorna matas energien via gruppställverk till 
utgående 6 kV kablar för distribution till nätstationer 
och högspänningsabonnenter. Nätstationerna matas 
av parvis utgående kablar från skilda system i under- 
stationens gruppställverk. I tätt befolkade områden 
utföras nätstationerna med dubbla transformatorer 
matade av var sin 6 kV kabel och parallellt sam- 
arbetande pa en 'gemensam lagspanningssamlings- 
skena. Varje transformator är dimensionerad för att 
klara belastningen vid fel på en av de matande 6 kV 
kablarna. I glest befolkade områden äro nätstationerna 
av något enklare utförande med en transformator 
matad från en 6 kV kabel. Vid fel på matande 
kabeln får abonnenterna här vidkännas ett kortare 
avbrott tills överläggning till den friska kabeln kan 
utföras manuellt av driftpatrull. I nätstationerna sker 
nedtransformering till borgerlig distributionsspänning 
om 380 V, som via kablar distribueras till serviserna 
i lågspänningsnätet. ; 

I Vällingby med Råcksta beräknas 14 nätstationer 
klara belastningen. Med här beskriven distribution 
erhålla berörda belastningsområden en elförsörjning 
av samma standard som Stockholm i övrigt. 


Vällingby från Bergslagsvägen. Foto: Lennart af Petersens. 
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